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KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

Lajosmizse, Dézsa Gyorgy ut meglévo kerékparut felujitasa,

bovitése (5. sz. fout belterulet), taviati fejlesztési lehetoségek

TOP Plusz-1.2.1-21 Elheté telepiilések
palyazati felhivashoz

A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a teleplilés és kdérnyezete, de
minimalisan a felhivassal 0&sszhangban kijelolt beavatkozasi terllet kerékparos
kozlekedésének helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozo tényezéket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak
érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya ndvekedhessen, és minél tdbben
valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.”

Lajosmizse, 2025. 05. 15.
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1 Vezetdi 6sszefoglald

Lajosmizse Varos Onkormanyzata szandéka, hogy tamogatasi kérelmet nyujt be a
TOP_PLUSZ — 1.2.1 — 21 — BK1 — Elhet6 telepiilések cimii palyazati kiirasra ,5. szamu féut
belterlileti kerékparut korszerisitése, fejlesztése” elnevezéssel. A palyazatot az
Onkormanyzat megnyerte, az elkészilt tervek kisebb kerékparut fejlesztést tartalmaznak,
amelyek megkovetelik a fejlesztés Kerékpar Halozati Tervbe valé illesztésének bemutatasat.

A véarosban gépjarmiforgalomtdl elvalasztott kerékparut a kdzigazgatasi tertlet kozlekedési
féhaldzati elemének belterlleti szakaszan (5. szamu Budapest — Szeged — Rdszke elsérendi
féut), a Dozsa Gyorgy uton régebben mar teljesen kiépitésre kerllt. Ez a szakasz kilterlleten
a févaros felé Fels6lajosnal, a megyeszékhely felé pedig az autépalya lehajté el6tt par szaz
méterrel véget ér. A 2019 évben az Ut-Hid Mérnoki Iroda Kkt. altal készitett, Lajosmizse
belvaros kozlekedési rendezéséhez készilt vizsgalati dokumentum alapjan a 2020-as
években a Dozsa Gyodrgy ut paratlan (az 5-6s sz. féut szelvényezés szerinti jobb) oldalan a
jardak atalakitasaval, szélesitésével elkészllt a Széchenyi és Szent Lajos utcak kdzott is a
kerékparut, a Kecskemét felé induld buszvaré pavilonig.

A palyazat keretében a belteriileti szakasz felujitasa tervezett infrastruktura bévitéssel: példaul
fedett-pihenékialakitasaval, kerékpartartd, szemetes, informaciés tablak, napelemes pad —
mobiltelefon — toIt6 pont elhelyezésével, zdldfelllet fejlesztéssel és egyéb innovativ
korszer(sités, fejlesztés megvaldsitasaval, valamint a Dézsa Gyorgy ut két oldalan lévé
kerékparut jelz6lampas 6sszekdtésével, illetve a kerékparut folytatasaval a buszvaré pavilontol
a Dedak Ferenc utcaig.

Cél a meglévd kerékparut komfortosabba tétele, illetve a két oldali kerékparut 6sszekotése,
fejlesztése, ezen tul kitekintés tavlati célok megfogalmazasa érdekében.

Az dnkormanyzat tovabbra is elkdtelezett a telepilés lakossaga életminéségének javitasa
irant, igy a tervezett kivitelezés a telepilés kozlekedésbiztonsaga folyamatos fejlesztésével
hozzajarul a telepulés népességmegtartd erejének fokozasahoz.

A szakasz fejlesztése hozzajarul a magyarorszagi folytonos kerékparhalozat
megteremtéséhez, kényelmesebbé teszi a kerékparutvonalat, er6sebben integralja a meglévé
kerékparhalézatba és el6segiti a kistérségi kohézié szorosabba valasat, hozzajarul a
kerékparhasznalat ndveléséhez a lakossag korében.

A fejlesztéssel ndvekedni fog a mobilitas infrastrukturalis feltételeinek, illetve a helyi és
kérnyékbeli munkavallalok és iskolasok biztonsagos kozlekedésének megteremtése. A
mozgasi, pihenési lehetéségek a korszerlsitésekkel szélesednek, a telepllés élhetbsége,
lakosainak életszinvonala, idegenforgalmi vonz6 — megtarto ereje javul majd.

A beruhazas a fenntarthato kdzlekedés feltételeit megteremtd és erdsité kdzlekedésfejlesztési
intézkedés, amely a telepllésen hozzajarul az éghajlatvaltozas mérsékléséhez, a szén —
dioxid kibocsatas csokkentéséhez, az élhet varosi és telepullési kornyezet kialakulasahoz,
valamint az EU2020 és a Nemzeti Kdzlekedési Stratégiaban megfogalmazott fenntarthatéd
fejlédésre és kozlekedésre vonatkozo célok teljesuléséhez és eldsegiti a helybéliek tarsadalmi
szempontbol hasznosabb és eréforras hatékonyabb kdzlekedési mod valasztasat.



A fentieken tul jelen dokumentum koncepcionalis kitekintést nyult a varos tavlati kerékparos
infrastrukturajanak fejlesztési lehetéségeirdl és iranyairol.

2 Bevezeto

A halbzati terv szerepe a TOP Plusz-1.2.1-21 Elhet6 telepiilések felhivas 2.1.1. C) - II. és D)
pontjaban foglaltak alapjan Lajosmizse Varos kerékparos kozlekedési helyzetének felmérése,
valamint a palyazati felhivasra benyujtott kerékparut szakasz bemutatasa mellett, a torténeti
és telepuléskdzponti helyek adottsagaira alapozva megkisérli a belterlleti kerékparos
stratégia megfogalmazasat, el6késziti egy allandd, fenntarthatd kerékparos korut
meghatarozasat. Célja a kerékparozasi igények —,a hasznalt féiranyok, utvonal(ak), a
teleplilés forgalomvonzé létesitményeinek feltarasa, rogzitése, jeldlése, megkdzelitése
biztositasanak,egységes halozatba rendezésének egy elképzelése, tovabba kitekintés a
tavlati fejlesztések lehetséges iranyai felé.
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forras: googlemaps.hu, sajat szerkesztés
Lajosmizse a Duna — Tisza — k0zi Homokhatsag északi részén, Pest megye hataran talalhato.

3 Helyzetértékelés

A varos az 5. szamu féut két oldalan fekszik, Budapesttél 70 —, a megyeszékhelytél,
Kecskeméttdl 16 kilométer tavolsagra.

Legfontosabb kozuti megkdzelitési utvonala az M5 jelzés(i Budapest — Szeged — Roszke
iranyu autopalya a lajosmizsei csomoponttal kiépitve. Merdlegesen csatlakoznak ra
masodrendi féutak: Cegléd felé a 4608 —, Kunszentmiklds felé az 5211 jelzésu.

Kozigazgatasi terlletén athalad a Taksonytol Kecskemétig vezetd 5202 jelzési ut is, de lakott
teruleteit nemigen érinti.
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forras: BKM-i orszagos kbzutak terkepe sajat szerkesztes

Vonattal a Budapest — Lajosmizse — Kecskemét vasutvonalon érhet6 el. A Budapest —
Lajosmizse vasutvonalat 1889 — ben, a Lajosmizse — Kecskemét kdzotti szakaszt pedig 1905—
ben adtdk at a forgalomnak. Lajosmizsén négy megallasi pont is van: Lajosmizse
vasutallomas, Lajosmizse als6 megallohely, Klabertelep megalldhely és kdzigazgatasi hatar
kecskeméti oldalan Felséméntelek megallohely. Az allomast az 5211 jelzési ut szolgalja ki,
Felséméntelek az 5202 jelzési ut mentén helyezkedik el, a masik két megalldhely csak

Onkormanyzati utakon érhet6 el.

Lajosmizse Bacs — Kiskun varmegyei szomszéd telepllései: Fels6lajos, Ladanybene,
Kerekegyhaza, (Kecskemét-)Méntelek.
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forras: Google.com/maps, sajat szerkesztés
Arculatat tekintve falusias és polgari jellegzetességekkel bird és abbdl alakult kisvarosias,

kertvarosias jellegl, kulterlleten jellemzé a tanyas beépités.

vasutvonal

A varosban és kdrnyékén féként mez6gazdasagi, illetve kereskedelmi, idegenforgalmi jellegi
vallalkozasok mikddnek. Lajosmizsét homokos talaja és napsitésben gazdag éghajlata
elsésorban gyumdlcstermesztésre teszi alkalmassa. A varosban sok gazdalkodé foglalkozik
zOldség — és gyumolcstermesztéssel, kiemelked6 a szamdéca — és paprikatermesztés,
amelynek elsédleges célpontja a budapesti felvevépiac.

Kilterlletén szamos, napjainkban is lakott tanya talalhaté. A tanyak egy része mar nem
mezdgazdasagbdl, hanem legalabb részben idegenforgalombdl él.

Régészeti leletek bizonyitjak, hogy a térség régota lakott volt. Nevezetes az M5 autdpalya
épitésekor elbkerilt bronzkori leletegyuttes.

Szkita, kelta, szarmata, avar és a honfoglalé6 magyar régészeti anyag tanusitja, hogy milyen
fontos volt ez a homokos legel6kkel és szikes tavakkal tarkitott féld a népvandorlas idején.

A telepiilés kézpontjaban egy Foldeak nevezetii, Arpad — kori telepiilés volt; ez a helynév egy
XV. szazadi dokumentumban bukkan fel elszor. A kérnyéken a tatarjaras utan betelepedett
kunok létesitettek szallasokat. A XV. szazadtol irott forrasok is elébukkantak Mizseszék,
Kunmizse és Lajosszallas (Lajosllése) nevekkel. Két masik itteni helynév (Tormos,
Baksahaza) utal még Arpad — kori falvak meglétére.

Egy 1469. évi dokumentumban Matyas kiraly a mizsei kunok adéjanak egy részét elengedte.

A neves esemény tiszteletére az uj Varoshaza atadasakor Matyas kiraly mellszobrot allitottak
2003 — ban (Tischler Ferenc alkotasa).

A torok uralom fél évszazadon keresztil megkimélte Lajos és Mizse kunjait, és a szomszédos
Benét. A halmozottan nehéz kettés adozast €s a haboruk zivataros évtizedeit azonban a kis
falvak nem birtak atvészelni. EI6szér Bene, majd1593 — ban Lajos és Mizse is elnéptelenedett.

A torok birodalomban a pusztakat Nagykéros és Kecskemét bérelte, az oszman hatalom
megszlnte utan a Habsburg — haz onkényesen hasznalta, adta — vette azokat. A tudatos
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jaszok és kunok elérték, hogy 1745-ben megvalthassak pusztaikat, ennek maig fennmaradt
elnevezése volt a Redemptio.

Ett6l kezdve1876—ig Lajost, Mizsét és Benepuszta felét Jaszberény birtokolta (Bene masik
felét Jaszladany).

A jasz gazdak el6szor csak nyaraloknak, nyari kerteknek és legeltetésre alkalmas teruleteknek
hasznaltak a pusztai birtokokat. Jaszberény, mintegy hasznot latva a sok utazasbél, harom
csardat épittetett. A kézponti nagy vendégfogado a fennmaradt archaikus helynévrél kapta a
Foldeaki Csarda nevet. Az épiilet 2003 — ig a polgarmesteri hivatal épulete volt (Varoshaz tér

1.).
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forras: Lajosmizse Varos Telepiilésképi Arculati Kézikényve 2017.

A leendd U] telepllések magjait a jaszberényi tanyas gazdak, pasztorok, pusztacs6szok,
csardasok, pusztabirok és agrarmunkasok alkottak, akik mar az 1800-as évek elejétdl
pusztaiakka valtak azaltal, hogy egyre tobb id6t toltottek itteni birtokaikon.

Az 1848-49-es forradalom és szabadsagharc utan a pusztadk az illegalis kereskedelem,
orgazdasag és a biindzés melegagyava valtak. A betyarvildag emlékét a mai napig 6rzi a
szajhagyomany és a zenei folklor. A maig megmaradt emlékezetli betyarok kézé tartozott
Basky Gyuri, aki a korabban Bogar Szabé Mihaly altal vezetett, hirhedt Bogar — banda tagja
volt, amikor a hatésagi emberek beszoritottak egy benei tanyaba. A lehetetlen helyzetbél a
betyar, csak hogy ne kerllhessen zsandarkézre, az ongyilkossagba menekult. A banda
vezére, Bogar Szab6 Mihaly pedig egy szép juhaszné miatt latogatta a kornyéket. A kapcsolat
azonban a vesztét okozta: csendbiztosokkal folytatott tzharcban halalos sebet kapott. A
banda szétszérddott tagjait a hatdsag hamar elfogta és kivégezte.

1876-ban a Jaszkun keruletet megszintették, teruletét beolvasztottak az U
megyerendszerbe. 1877 — ben Lajos, Mizse és Fél — Bene pusztabdl létrejott Lajos — Mizse
kdzség, melyet Pest — Pilis — Solt — Kiskun varmegye teruletéhez soroltak be.

A kozséget alapitd katolikus jasz telepesek mellé idével Cegléd, Nagykdros és Kecskemét
kérnyéki (részben reformatus) csaladok érkeztek. Megtelepedtek még kisebb csoportok
Dabasrdl, Orkénybél valamint tavolabbrol zsido kereskeddk és ciganyok is jottek.



1855-ben még csak alig 2000, 1890-ben mar mintegy 7000 f6 lakosa volt. A népesség
folyamatosan emelkedett: 1910-ben mar 9000 lakost irtak 6ssze.

A rémai katolikus templom 1896-ban, a reformatus 1902—ben épiilt fel kdzadakozasbadl és
hitelbdl. 1899—-ben egy kis zsidd templom is épult a F6 utcan, de ezt a masodik vilaghaboru
utan allamositottak és értékesitették, az uj tulajdonosok pedig lebontottak.

1970-ben Lajosmizse nagykodzségi rangot kapott. Ekkor még egy tucat kulteruleti iskola
mikodott, tobbségik a Klebelsberg — féle iskolareformnak kdszénhetéen. A telepullés 200
féréhelyes kodzponti kollégiumanak 1976-ban torténd atadasaval egyidejileg azonban a
kilteruleti iskolakat bezartak.

1986—ban az addig Lajosmizséhez tartoz6 Fels6lajos 6nallo kdzség lett.

Lajosmizse 1993 6ta varos. A 2007-ben 11.623, ma 12.201 fés lakossag nagy része bliszkén
vallja és vallalja azt, hogy az eredeti jaszsagi telepesek leszarmazottja.

2001-ben a varos lakossaganak 99%-a magyar, 1%-a egyéb (féleg német, svajci, holland,
roman) nemzetiséglinek vallotta magat. A roma lakossag szama a 2010 — es évektdl bekdlt6zd
romaniaiakkal egyutt — eléri a 10%-ot.

A 2011-es népszamlalas soran a lakosok 91,6%-a magyarnak, 3,6% romanak, 0,8%
németnek, 1,1% romannak mondta magat (7,9% nem nyilatkozott; a kettds identitasok miatt a
végosszeg nagyobb lehet 100%-nal). A vallasi megoszlas a kévetkezd volt: romai katolikus
59,1%, reformatus 8,9%, evangélikus 0,3%, gorogkatolikus 0,3%, felekezeten kivili 10,4%
(19,8% nem nyilatkozott).

forras: wikipedia.hu, sajat szerkesztés



3.1 Megalapozé dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

Az Orszagos Terlletrendezési Terv szerkezeti terve szerint teriiletén nem halad keresztll
orszagos kerékparut — torzshalézati elem, de az 5. szamu féut kapcsan van lehetéség
csatlakozni ilyen elemekre.

X 5 Alhe S
=3 Lajosmizse kézigazgatasi terilste

""" Orszagos kerékparut-térzshalozat eleme

=mm Egyéb orszagos torzshalozati vasuti palya

forras: OTrT, sajat szerkesztés

Bacs — Kiskun megye terlletrendezési terve természetesen térségi kerékparut — halozati
elemet hataroz meg az 5. szamu féuton.

- PEST MEGYE IS )
N

v X s\

Orszaqos kerékpar(t-térzshélozat eleme
«« oo Térséqi kerékparat-halozat eleme
: Lajosmizse kozigazgatasi terilete

forras: BKM TrT, sajat szerkesztés
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Lajosmizse Telepllésrendezési Tervéhez tartozd Telepulésszerkezeti Terv a varos
belterliletét kisvarosias -, kertvarosias -, falusias lakd 6vezetekre, telepiléskdzpont vegyes
terGletekre, tovabba kereskedelmi, szolgaltatdé -, és ipari gazdasagi, illetve kuldnleges
Ovezetekre bontja.
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forras: josmizse Beltertileti Teepi]lééézérkezéti TeN

Kulbénleges terllet - sportolasi célu @  Lovasturizmus teriilete
Kulénleges terulet - strandfiirdd céljara @ Meglevs temetd
Kulénleges terilet - vasartér ® Temets (valtozatok)
Kulénleges terilet - temetkezési célu - valtozatok
Kilénleges teriilet - szocialis otthon céljara @  Templom
Kulénleges teriilet - vizmii ®  Viztorony

®

Nagylétszamu allattarté telep

Kulénleges terilet - szennyviztisztité telep

ooodo Meglevd kerékparit oocooo Tervezett kerékparut

A varos helyi épitési szabalyzatardl szolé Lajosmizse Varos Onkormanyzata Képviselé —
testiiletének 2/2008. (1.23.) dnkormanyzati rendelete (tovabbiakban: HESZ) és a hozza tartozé
szabalyozasi terve e e . . :
kerékparutakat a kdvetkez6képpen abrazolja:
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A belteruleti szerkezeti terven (Id. fent) és az érintett kilteruleti szabalyozasi lapokon is lathaté,
hogy tavlatilag kerékparut tervezett a Berénybenei ut mentén a Kerekegyhazaval kdzds
kbzigazgatasi hatarig, a Ceglédi ut mentén a nagykérési kdzigazgatasi hatarig, Kecskemét
iranyaba pedig az un. Csordas boltig / Béke bekotdut (5-0s fout ~73 km) meglévd kerékparut
folytatasat is meglévéként abrazolja. Ez helyesen tervezett, amely terv megjelenik a jelenleg
is épulé M5-M44 gyorsforgalmi utak csomoépontjaban akként, hogy a mitargyon hely van
biztositva a leendd kerékparut atvezetése szamara.

A rendelkezésre allo fejlesztési tervek kdzé tartozik még a 142. sz. Kébanya-Lajosmizse-
Kecskemét vasutvonal korszer(sitése, villamositasi tervei. Ennek részeként meguijul, villamos
hajtasra tér at a teljes vonal, megujul, tovabbi P+R parkoléval bévil a nagyallomas, illetve
gyalogos atkelés épiil ki a Berénybenei uton. Ujjaépil Lajosmizse Alsé allomas, P+R
parkoloval. Ezen létesitmények kerékparos kozlekedési haldzatba kapcsolasa szintén tavlati
cél.

3.2 Vizsgalt terulet bemutatasa

A vizsgalati terlilet lehatarolasa: a palyazati felhivasra benyujtott meglévé Dozsa Gyorgy
uti kerékparut kornyéke mellett a varos belterileti lakott terulete a vizsgalt terulet, kitekintéssel
a kulteruleti, tanyas lako, illetve gazdasagi ingatlanokra valamint egyéb taji —, természeti —,
épitett értékekre, szomszédos telepilésekkel valo kapcsolatokra.

~ " Toérténeti — kézponti belterdlet:
4. Dozsa Gyorgy ut kozéps6 szakasza (Lehel —
| »,Tarnai utcatol Jokai — Damjanich utcaig) és a

_ Szabadag tér

-~ / 4 v ; “°’ oL
eti telepllésrészek, piros: k
terllet, zold: kertvarosias/faluias beépités

Torténeti varosrész: a Szt. Vendel — Baross — Bajcsy — | A Torténeti — kdzponti és a Torténeti
Temetd kdz — Szt. Imre tér — Szent Imre utca paros oldal | varosrész kivételével minden beltertilet és
— Danko Pista — Beneszél — Filemile — Csalogany — | a belteriilethez kapcsol6odd beépitésre
Telepi — Gorgey — Petéfi — Mizsei — Dézsa Gyorgy Ut — | szant terlilet, a gazdasagi teriletek
Szt. Vendel utca altal bezart terlletek kivételével
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forras: Lajosmizse Varos Telepliilésképi Arculati Kézikényve 2017.
Domborzati (és klimatikus) viszonyok ismertetése

Lajosmizse kulterlletei részben még a homokhatsag eredeti felszini formait érzik; szamos
kisebb homokdiinét és homokhatat lathatunk itt, amelyek az uralkodé széliranynak megfeleld
északnyugat — délkeleti iranyba rendezdédve szelik at a tajat. A magasabban fekvd diinesorok
kozo6tt szamos aprobb t6, illetve mocsar huzddik meg. A régi térképeken jelolt kis szikes tavak
— Fehér-to, Nyir-t6, Suba-té —, mara kiszaradtak, tobbet a talajrendezések soran lecsapoltak
(Posta-t6), a Szaszpa - és a Dusszék horgasztoként funkcional.

A kistaj topografiai domborzattipusat tekintve enyhén hullamos siksag. A tertlet mérsékelten
meleg — szaraz éghajlatu. Az évi napfénytartam 2000 6ra kordli.

Rendkivil fontosak tehat a kiemelkedd rekreacios jelentésséggel bird vizfellletek: vizgyjték,
allévizek, amelyek a varos sajatos kondicionald, vonzé zoldfellletei, j6 fejlesztési

lehet6ségekkel.

A varos belterileti zoldfellleti ellatottsaga, minésége, ebbdl adddo klimaja kifejezetten
érzékelhetd, nagyon jo.

A zoldfellleti rendszer legalapvetébb eleme a kézponti varosi park, amely teleplléskézponti
elhelyezkedésével jelentés telepulésképi, természeti értéket keépvisel, és a varos

hagyomanyosan szervez6 erdvel birdé szabad, kozosségi tere.

A torténeti varosrészek hangulatos utcai, kdzei zoldfellileti fejlesztési lehetéségeket rejtenek.
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Ezekre a helyekre a kerékparos utvonal kijeldlése soran figyelemmel kell lenni. Kertépitészeti
tervek alapjan illeszthet6 be egy — egy elem, kdztéri berendezések elhelyezésével (asztal, pad
vagy csak egy es6bealld), amely révidebb — hosszabb megallast, pihenést biztosithat a
kerékparosnak.

Elhelyezhet6é vendéglatd épilet, a terllet fenntartasahoz szikséges épulet, pihenést,
testedzést szolgald épitmény (sétaut, pihendhely, tornapalya, nyujtd, jatszotér, stb).

A belterllet kdzlekedési f6halozati eleme tehat az 5. szamu Budapest — Szeged féut, valamint
a délnyugat — északkelet iranyu 5211 jelzésl (Kunszentmiklos felé), illetve a 4608 jelzési (M5

autopalya, Cegléd felé) masodrendi féut.

Alhalozati elemek a torténeti beépitést, vagy a késébbi mérnoki osztasokat megkozelithetd
utcak, kozteruletek, illetve a telepulés tobbi utcaja.

Lajosm/zse kozlekedeSI fo és alhalozati eleme/ ) forras: e-kozmu.hu, sajat szerkesztes

Féhalozati elem
Alhalézati elem
Meglévo palyazati kerékparit szakasz
Vas(tvonal

Kerékparut a fenti elemeken belll az 5. szamu féut mentén a fé utcan (Doézsa Gyoérgy ut) a
belterllet teljes szakaszan ki van épitve.

Kllteruleti szakaszokon Budapest felé Fels6lajos vasutallomasig, Kecskemét felé joval az
autopalya keresztezése el6tt, a Czigany keresztig (Csordas bolt / Béke bekotout, 5-6s fout ~73
km) valdsult meg kerékparut.

A palyazati felhivasra benyujtott, beltertleti meglévé, felujitando kerékparut a Dézsa Gyorgy
dgtean ut mentén halad vezet keresztii.

Az 5-6s féut két oldalan fekvd terlleteket a féut jelentds forgalma és a kiemelt utkorona miatti
szintkulonbség valasztja el, kevés a biztonsagos atkelési lehetéség. Ezen kivan valtoztatni a
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Széchenyi utcanal kiépiteni tervezett lamas csomdpont, amely a gyalogos- és kerékparos
forgalmat is 0sszekapcsolna a féut két oldalan. Szikség lenne tovabbi kerékparos-barat
maodon Kivitelezett atkelési lehet6ségekre pl. a rendérségnél meglévé gyalogos atkelénél,
illetve a Ceglédi uti lampas csomopontban.

Szintén a targyi palyazat része a Széchenyi utcai atvezetés, illetve az ut paratlan oldalan egy
tovabbi utcaszakaszon a kerékparut kiépitése, ahol még jelentés a féuttal parhuzamos
kerékparos forgalom, azonban nincs atkelési lehet6ség, illetve nincs értelme néhany 50 m-ért
atkelni a tuloldali kerékparuthoz.

3.2.1 Forgalomvonzé létesitmények

Az alabbi jelentésebb forgalomgeneralé létesitmények érintettek a telepiilésen a
felujitand6 kerékparut mentén:

Iskola, posta, hivatalok, orvosi rendeld, évoda, takarékszovetkezet, mivel6dési haz, konyvtar,
piactér, sportpalya, élelmiszer boltok, haztartasi, ruhazati és miszaki Uzletek, z6ldséges,
virdgarus, gazdabolt.

A beruhazas nyomvonala mentén (Dézsa Gyodrgy ut) épitéanyagkereskedés, benzinkut,
csomagpontok, zdldséges, fagylaltozd, épitdiparivallatkezas; automoso, élelmiszerbolt,
buterbelt, ruhazati Gzlet, autdsiskola, menyasszonyi ruha kdlcsénz6, lott6zo, szerelvény-bolt,-,
tébb eukraszda,pizzéria, pékség, fodraszat, biztositasi iroda, szerszambelt, egészségugyi
intézmény, tejautomata, ortopéd cipdbolt, kormanyablak, kisallat—kereskedés,—etterem,
viragbolt, miszaki cikk bolt, banrk—peosta,—gyégyszertar, kozpark, mellette iskola, romai
katolikus templom, plébania, helykozi autobusz megallo (= Felsélajos, Budapest), renrdérség;
autoalkatrész kereskedeés,kavezo, Bastya Uzlethaz, eptikus, tavkozlési szaklzlet, pékseg,
papirbolt, cipébolt, dohanybolt, szamitastechnikai szakuzlet, étterem, szolarium, panzi6,
reformatus templom, stb. talalhato.

A Dozsa Gyorgy ut kerékparut osszekotéssel érintett, paratlan oldalan a kovetkez6
forgalomvonzé létesitmények vannak:

Mivel6dési haz, bank, autd alkatrész bolt, szupermarket, csomagpontok, posta, dohanybolt,
gyogyszertar, villamossagi szaklzlet, viragbolt, helykézi autébusz megallo (= Kecskemét)

A Doézsa Gyorgy ut kerékparut bovitéssel érintett, paratlan oldalan a kovetkezo6
forgalomvonzé létesitmények vannak:
Ruhazati bolt, Ipartestileti székhaz, rend6rség, haztartasi bolt.

Lajosmizse nevezetességei, amelyek a kerékparos kozlekedés
szempontjabdl relevansak

A meglévo, felujitandoé kerékparuat, vagy annak folytatasa mellett:

Tanyamuzeum: 1972-ben a 625. szamu Német-tanyabdl dr. Barth Janos néprajzkutatd
felugyeletével, dr. Havasi Laszl6 tanacselnok, valamint Romany Pal, Gajddcsi Istvan és Fur
Lajos tamogatasaval épult. Ez volt az orszag els6 ilyen intézménye. A tanyamuzeumban az
egykori lakéépuletet, istallét, nyari konyhat, pincét, kukoricagérét, kocsiszint, szerszamos
kamrat, olakat, galambhazat, nyari jaszolt, gémeskutat és Usthazat lehet megtekinteni.
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Atadasa 6ta tobbszor esett at kisebb-nagyobb feltjitason, jelenleg a Mezégazdasagi Mizeum
tulajdonaban tGzemel.

Magveté koztéri szobor: Varga Imre alkotasa. 1964-ben készilt a mivész 56-0s
diplomamunkaja alapjan. El6szor a budapesti Mez6gazdasagi Kiallitason volt lathatd, majd
1973-ban a lajosmizsei Tanyamuzeum el6tt allitottak fel.

Romai katolikus templom: 1895 — 96-ban épllt, Szent Lajos francia kiraly tiszteletére
szentelték fel. A masodik vilaghaboru alatt karokat szenvedett. Négy harangja van, a
legnagyobb 615, a legkisebb pedig 65 kilogramm sulyd. Harangjatéka 24 harangbdl all. A
templom féoltara és mives szobrai tiroli fafaragasok.

A fdoltar oltarképe IX. (szent) Lajos francia kiralyt, a véd&szentet abrazolja. Az oltar két szobra
zsolnai majolika.

A templom kincse a halotti lepel torindi érsektdl kapott hivatalos masolata, mely az eredetivel
mindenben azonos latvanyt nyuijt.

A templomban 6rzik a koronazasi €kszerek, a magyar allam altal 1966-ban Bartha Lajos
o6tvosmuiivésszel készittetett hivatalos masolatait. Szent Istvan kiraly csontereklyéjét Il. Janos
Pal papa ajandékozta Dr. Babel Balazs Kalocsa-kecskeméti érseknek, érsek ur pappa
szentelésének 25. évforduldja alkalmabdl. Lehel vezér kirtjének masolatat egy magyar sziirke
szarvabol Jakab Mihaly fafaragd népmiivész készitette. Az élet fajat Pogany Gabor szolnoki
mivész készitette az abortuszokban artatlanul meggyilkolt magzatok emlékére. A kiralydomb
Bota Istvan alkotasa tetején a lovaglé Szent Istvan szobraval, mely Raffay Béla
szobraszmUivész alkotasa. A tarléban a térténelmi Magyarorszag megyéinek foldjei talalhatok,
folottik a megyék cimereivel. A templomban talalhaté Magyarorszag egyetlen Szent Lajos
kiraly ereklyéje, melyet a Vatikanbol kaptak ajandékba.

Asztalos Jozsef volt plébanos altal készitett faragott templomot Béta Istvan miasztalos ujitotta
fel és alakitotta at az ereklye 6rzési helyéul.

Szent Vendel szobor: a katolikus templom elétt all, Kollar Mihaly allittatta 131 forintnyi
alapitvannyal, 1862-ben.

Reformatus templom: 1902-ben épllt, am ezt az évszamot joval megeldzi a kis gyllekezet
torténete: az egyhazkdzségben mar 1891 — ben folyt anyakdnyvezés. Szlics Kalman (1866 —
1927) volt a lajosmizsei egyhazkozség alapitd lelkipasztora, aki ma a helyi reformatus
temet6ben nyugszik. Az 6 munkajanak koszonhetben er6s6dott meg a telepulésen a
reformatus kdzosségi élet.

ALAPITO JASZOK EMLEKMUVE: A fiatal jasz part abrazolé szobor, Vass Csaba lajosmizsei
szobraszm(ivész alkotasa (anyaga k&), 1972 6ta all a varos kozponti parkjaban. 2022-ben
kerult felujitasra.

TRIANON EMLEKMU: A 4 méter magas kettésoszlopbdl all6 posztamens Szérad Karoly
kéfaragoé mester munkaja. Az oszlopok tetején elhelyezett orszagcimer és turulmadar Trischler
Ferenc szobraszmiivész alkotasa. Az oszlopok hatoldalan az I. és Il. vilaghaboruban hési
halalt halt lajosmizsei lakosok nevei vannak felsorolva. Az emlékmi a Szent Lajos templom
kertjében all. Avatasanak éve: 2002.

TURUL SZOBOR: Az 6ntott készobrot, mely nem mondhatd szokvanyos turulabrazolasnak,
1994-ben allitottak fel a kdzponti parkban az 50-es években eltavolitott alkotas helyett.

Vass Csaba miivének felavatasan jelen volt és beszédet mondott az akkori honvédelmi
miniszter, Fur Lajos.

VAGYAKOZAS KOZTERI SZOBOR: 1972 6ta lathato a kdzponti parkban Vass Csaba fiatal
néi aktot abrazold mive. Anyaga ko.
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LENGYEL REPULOSOK EMLEKMUVE: 2016. majus 25-én katonai tiszteletadas mellet
avattak fel a kdzponti parkban a lengyel repll6sok emlékmivét. A brit felségjelli repulégép
utanpétlast szallitott a varséi felkel6knek Olaszorszagbol 1944. augusztus 26-an, amikor a
német légvedelem lelStte Lajosmizsénél. A gép héttagu lengyel legénysege hdsi halalt halt.
Az emlékmiivet allitotta: Harc és Martiromsag Emlékét Orzé Tanacs (Varsd), Lajosmizse
Varos Onkormanyzata, A Lengyel Koztarsasag Budapesti Nagykovetsége, A Lengyel
Kdztarsasag Konzulatusa (Szeged), Brzozka Marek szobraszmiivész. A lengyel szarmazasu
Brz6zka Marek szegedi szobraszmiivész alkotasa kotelékben szallo replléket abrazol.

VAROSI CIMERES EMLEKMU: 2022-ben kerillt felavatasra a varoskdézpont felujitasaval
egyidében. Az emlékm( fels6 részén Lajosmizse varos cimere lathatd, alsé részén egy
oroszlan, amelynek mancsai a Jaszkirton pihennek. Szemék Zsuzsanna szobraszmiivész
alkotasai lathatok az emlékmivon.

TELEPULESTORTENETI POSZTAMENSEK: A Koézponti Parkban taldlhaté posztamens
sorozat a telepllés terlletén végzett régészeti leletektdl kezd6déen szimbolumokkal mutatja
be Lajosmizse torténetét. A keramiatablakat Probstner Janos keramikus készitette 2022-ben.
LAJOSMIZSElI PLATANFASOR: Az 5-6s féut Lajosmizse belteriiletének 67+280 km
szelvénye, és 69+450 km szelvénye kozt elhelyezkedd, annak mentén talalhaté 139 darab
platéanfa, valamint a 22/2 hrsz-u ingatlan (Kézponti Park) tertletén talalhaté 42 darab platanfa.
Lajosmizse varosképét meghatarozé platanfak egyedi arculatot adnak a varosnak. Eszmei,
esztétikai ertékik felbecsulhetetlen. Kiemelt természetvédelmi oltalomra érdemesek az 1930-
ban akkor még Andrassy utra Ultetett fak, amelyek a kétoldali fasitas csodalatos hatasara
létrejott az 6sszeboltozdédd lombkoronat, zold alagutat képeznek a ma mar Dézsa Gyodrgy ut
nevet viseld kdzterlleten.

A meglévo kerékparutrél kis forgalmua mellékutrél elérhetéen:

Iskola-to: A varos kodzpontjaban lévé 3,5 ha-os vizfellletl t6 és a koruldtte kialakitott
rekreacios terulet minden évszakban rendelkezésre all a kilatogatok részére. A toparton
jatszétér, szabadtéri fitnesz eszkdzok, piknikez6 helyek és tandsvény varja a sétalni,
kikapcsolddni vagyodkat.

Foldeaki vendégfogadd, postaallomas: az 1740 — es évek elejétél dokumentalt a mikodése,
a jelenlegi épllet kivitelezését 1827 — ben rendelte el Jaszberény varosa. Postaallomas, biroi
hivatal, bolt, kdzséghaza, majd polgarmesteri hivatal miikodoétt itt, utdbbi funkcidonak egészen
2003 - ig adott otthont. Ma helytorténeti gyljtemény és kiallitohely.

Matyas kiraly mellszobor: 2003-ban az uj 6nkormanyzati hivatal el6tti téren, annak
atadasaval egy napon avattak fel Matyas kiraly mellszobrat. A bronz alkotas Trischler Ferenc
munkaja. A 100 cm-es bronz mellszobor horvat mészkébél készilt posztamensen talalhaté.

Szent Flérian szobor: A Lajosmizsei Tlzoltdsag 125 éves fennallasanak tnnepén, 2014.
aprilis 6-an avattak fel a tlizoltosag el6tt allé szobrot, Vass Csaba alkotasat. Felallitasahoz
négy telepllés, Lajosmizse, Felsblajos, Ladanybene és Taborfalva is hozzajarult.

Pusztatemplom (rom): az egyhajds, gotikus stilusban éplilt templomot a mizsei kunok
épitették at a 15. szazadban. Alapjat egy Arpad-kori, tatarjaraskor elpusztult templom
maradvanyai képezték. A felépitett templom szolgalt egyben a 16. szazadi Mizseszék
kdézpontjaul is. Epitdanyaga donté részben réti mészké (darazské) volt. Szabadtéri misét is
tartottak itt az 1990 — es években. Rekonstrukcidjara és felljitasara tett Iépések eddig nem
vezettek eredmeényre, csupan a tampillérek megerésitése tértént meg.

Buday — malom: A Tarnai utcaban all Buday Péter (Jaszapati, 1852-1915) malma, amely
1901-t6l mar gézmalomként mikodott. Ma magantulajdon, hasznalaton kivul.
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Jelenlegi bovitésroél kozvetleniil elérhetéen:

1956-0s emlékmii - kopjafa: 1989-ben allitottak fel a kézponti parkban az 56-os forradalom
tiszteletére a kopjafat, amely Vancsa Istvan alkotasa. 2022-ben Moczé Istvan és Péli
Szilveszter felajanlasabdl kertlt felujitasra.

Szent Istvan kiraly mellszobra: A bronz mellszobrot, Trischler Ferenc pécsi szobraszmiivész
alkotasat 2001-ben allitottak fel a Lajosmizse Varos Miivel6dési Haza és Konyvtara elé.

Tavlatilag tervezett kerékparutrél kis forgalmu mellékiton elérhetéen

(Ceglédi utrol nyiléan) Geréby — kuria: Geréby Gyula féldbirtokos kuriaja az 1890-es évek
végén épllt, kis erdéséggel, és parkkal. A csalad kilféldre tavozasa utan a kuria sokaig
termelé szOvetkezeti kdzpont volt, késébb szalloda, Udulékdzpont, lovasudvar nyilt itt; ma
magantulajdonban van, jelentésen atalakitva.

(Ceglédi utrél nyiléan) Mizsei Orias kocsanyos tolgy: A fa az egykori pusztai télgyesek
maradvanya, a korat 220 évre becsiilik. A kornyék legszebb tdlgyfaja, egyben Lajosmizse
legdregebb faja is. Magassaga 24 méter, térzsének kerllete 520 cm. A télgy korll galagonyas
homoki gyep talalhato. Figyelemre méltd a terlilet gazdag cserjevegetacioja is.

A kulénleges magassagu és torzsvastagsagu idés fa az ember kérnyezetének targyi jav, mely
az egykori pusztai tdlgyeseket képviseli Lajosmizse kilteriletén.
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Torténeti helyszinek, miemlékek

1. Pusztatemplom-rom (4., 6., 11.)

2. Féldeaki csarda (régi varoshaza, jelenleg Helytérténeti gylijtemény, 5., 6.)
3. egykori Mizsei csarda, ma rom tanya (6.)

4. egykori Pusztabiré haza, ma magéan tanya (6., 9.)

5. egykori Lajos Fogado, ma rom tanya, an. Csirke-sarok (6.)

6. Tanyamuzeum (11.)

7. Népi miemlék tanya (12.)

8. egykari Ménteleki vasiti megallo (15.)

Egykon iskolak

, 6. Baracsi Ut iskola (19.)
Kariak 17. Szarkasi Uti iskola (20.)
9. Tarnay Kria (15.) ;‘; gg:g:x_ei‘ i:';daégﬂi)

i 0l IS .

L iy ?%5:';‘186()1 8-) 20, Pet dléi iskola (20,
12. Gereby Kdria (16.) 21. Harmas hatari iskola (21.)

g A ) 22, Gépallomasi iskola (22.)
13. Klaber Kuria (17.) 23 Reformatus iskola (21.)
14. Mizsey Kiria (18.) 24, Alsolajosi iskola (21.)
15. Pertds Kria (18.) 25, Szobrosiiskola (22.)

Lajosmizse Varos Teleplilésképi Arculati Kézik6nyve 2017.
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3.2.2 A kerékparos kozlekedés szerepe

A telepllés lakossaganak jelentés része hasznalja a kerékpart napi kdzlekedése soran.
Minden korosztalyban elterjedt kozlekedési eszkoz, szinte az év teljes szakaszaban jelen
vannak kozlekedési célu bringazok. A kultertleten él6 csaladok is jelentés meértékben
kozlekednek kerékparral.

Jelentés a Kecskemét (Méntelek) — Ladanybene, illetve Kerekegyhaza, kevésbé jellemzd
Lajosmizse iranyaba kdzleked6 sportolasi, szabadidés célu kerékparos forgalom, elsésorban
a 5202 és az 5211 sz. féutakon. Emlitésre méltdé az ingazok és atutazo kerékparos turistak
szama is. Utdbbiak tobbsége azonban hosszabb idére nem all meg Lajosmizsén, uti céljuk
leginkabb Kecskemét.

forras: kenyi.kozut.hu, sajat szerkesztés

3.3 A kerékparos kozlekedés helyzete

Lajosmizse kdlterlleti szakaszain az 5. szamu f6ut mentén Budapest felé Fels6lajos,
Kecskemét felé kbézel az M5 autépalya lajosmizsei csomodpontja érheté el a régebben
kiépitésre kerllt kerékparuton. Az autopalya kerékparos keresztezésének megoldasa
Kecskemét elérésére még nem szuletett meg, azt a kiépitésre kerulé M5-M8(M44) csomopont
tartalmazza.

Belteruleti részen az 5. szamu féut mentén (Dozsa Gyorgy ut) van megfeleld kerékparos
infrastruktura (elvalasztott kerékparut), amely tovabbi lehetéségeket ad a fejlesztésekre, amely
a palyazat targya, illetve a Dézsa Gyorgy ut tuloldalan Iévé rovid kerékparut szakasz folytatasa
és O0sszekotése a paratlan oldallal.

A telepllés tdbbi utcajanak forgalma nem indokolja elvalasztott kerékparos létesitmények
kivitelezését, azonban a forgalmas, kdzponti fekvési mellékutcakban, illetve a kivezetd féutak
iranyaba indokolt lehet kerékparos nyom kialakitasa. A kozteruletek megfeleld szélességliek
kerékparforgalmi halézat kijeldlésekor nyomvonal felfestéshez is a Berénybenei Ut kivételével,
ahol elvalasztott kerékparut lehet a j6 megoldas.

22



forras: kenyi.kozut.hu, sajéf szerkesétés
3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatésaga

A telepulés kozutjain a gépjarmiforgalom nagysaganak, a baleseti gocpontoknak, és a
kerékparos kozlekedést akadalyozd tényezb6knek a felmérése megtortént. A forgalom
(nagysag, sebesség, nehézgépjarmi arany) és az infrastruktura jellemzéi (szélesség, padka
megléte, burkolat allapota stb.):

Burkolatszélesség 6—7 méter, padkaszélesség 1-1,5 méter. Biztonsagos, kényelmes
barmilyen célu kerékparozashoz, de fejlesztés feltétlenill sziikséges.

Az alabbi tablazat mutatja be a telepullés kdzutjainak hosszusagat:

1. tablazat: A telepulés kiépitett és kiépitetlen burkolatainak megoszlasa

Idészak
2019. 2020. 2021. év
év év
312 312 312

249,083 249,083 249,083
8,605 8,605 9,341
74,925 74,925 76,001
0 0 0
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305,921 305,921 305,921

30 30 30
5 5 5
Forras: KSH Terlileti statisztika, sajat szerkesztés 2022.

A vizsgalati terllet az 5. szamu Budapest — Szeged — Roszke elsérendi féut menti, meglévé
kerékparut belterlleti szakasza (Dozsa Gyorgy ut) és annak 500 méteres vonzaskorzete.

A Magyar Kdézut Nonprofit ZRt. adatszolgaltatasa alapjan szerkesztett tablazat az alabbi
forgalmi értékeket mutatja a 2017 — 2021. években, az 5. szamu Budapest — Szeged — ROszke
elsérendi féut vonatkozasaban.

Az elmult 6t évben az évi atlagos napi forgalom minimum 7000 E/nap fol6tti, sszes jarmi
forgalom 6000 j/nap folotti, az 6sszes személygépkocsi, kisautdbusz és kistehergépkocsi

forgalom 5000 j/nap fol6tti volt.

Az id6szak alatt a forgalom ndvekedése tapasztalhatd, amely 2020 — ban a jarvany
kovetkeztében valamelyest visszaesett.

Az 5. szamu féut vizsgalt szakaszan a kerékparos forgalom is névekedett, azonban ebben a
jarmikategériaban is lathatd a 2020. évi csOkkenés.
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Forgalmi adatok 2017.

Evi dtlagos Osszes Osszes  |[Osszes Motorkerékpar Lassi
napi jarmd sszes autobusz [[személygépkocsi  Jés jarm és
Kezddszelv, |Végszelv. keresztmetszeti Nehéz forgalom  fmotoros (egyesés ||kisautobusz segédmotoros mezgazdasagi
km +m km+m  |Részszakasz fforgalom Meértékado [motoros  |(ANF armi csuklds)  |[és kistgk. kerékpar Kerékpdr [|vontatd
Ut |formaban  |formaban |hossza (ANF E/nap) praforgalom |forgalom  §i/nap) forgalom  [forgalom [|forgalom forgalom forgalom |forgalom
B[ I 60+ 385] 66+467] 20990n] B 7211 E/nap]| 4485 E/ora|l 498i/malll 6179 /nap] 6179 j/nap| 179 i/nap] M 5 403 jnap, 73 /nap| B 0j/nap 19/nap|
-5!66+457 70+145| 37080y MM 8790 E/nap]| 6384 E/6ra] 229/na IEGBSJ/napi 8477 j/nap| 134 j/nap{ B 8023 j/nap 121 j/nap| 208 j/nap| 17 j/nap|
S| 70+ 145 744036 38970 MM 9302 E/napl| 6071E/éraf 457j/na |B322j/napi 8315 jfnap| 235j/nap| B 7546 )/nap 99 j/napl B 7 j/nap| 10 j/nap|
4608  20+688] 27+469] 67950n] 2014 Efnap|  997E/6ra| 218/nap| 1633j/nap] 1625j/nap| 27i/nap 1363 j/nap 4jfnap] 8j/nap 7 j/nap
4608] 274469 30+117] 26260 1988E/napl 986 E/dra| 150j/nap| 1693 j/nap| 1680jfmap| 9i/nan 1460 j/nap 16j/nap| 13 j/nap 14j/nap
5211) MM 0+000] 4+485| 44850n MM 2641E/napf 1457 E/ora 158 j/nap| B2352/nap| 2315 j/nep 23i/mapf I 2063 j/nap 36 j/nap) i37j/nap 19 j/nap|
5211{ M 4+485) 9+578] 51150n] MM 1506 E/nap} 968 E/6ra]  87i/nap| 1356 j/nap] 1340/map| 6 j/nap) 1225 j/nap) 6 j/nap| B16 j/nap| 4j/nap
Forgalmi adatok 2018.
Evi atlagos Osszes (Osszes  [Osszes Motorkerékpar Lass(i
napi jarmii (Osszes autGbusz |személygépkocsi  Jés jarmi és
Kezddszelv. |Végszelv. keresztmetszeti Nehéz  [forgalom |motoros  |(egyesés fkisautdbusz kegédmotoros mezogazdasagi
km+m km+m  |Részszakasz fforgalom fértékado |motoros J(ANF jarm csuklos)  Jés kistgk. kerékpar Kerékpdr Jvontatd
Ut |formaban |formaban |hossza (ANF E/nap) braforgalom |forgalom |j/nap) forgalom  [forgalom forgalom forgalom forgalom [forgalom
W 5|0 644385 66+467] 2099,0n] 7868 E/nap| 708 E/6ra) 569 j/nap}l6 680 j/nap| 6 680 j/nap| 193 j/nap{ BN 5800 j/nap 79j/nap{ 0j/nap 20 j/nap
5| 66+ 467] 70+145) 37080n] B 9466 E/nap] 852 E/oral 254 J/napli 346 i/nap| 9 122 j/nap| 145 /nap] W& 620/nap] 130 j/nap}[224 j/nap 19 j/nap
G| 70+ 145] 74 +036] 3897,0n]| I 10042 E/nap| 904 E/éra| 497 i/nap]i8 970 i/nap] 8 962 j/nap] 253 /nap| WM 8 122/mnap 107 j/nap) M 8 j/nap 11j/nap
4608]  20+728] 274550 6822,0m 2079 E/nap| 187 E/6ra] 219 j/napd 1700 j/nap| 1694 j/nap| 30 j/nap 1431 j/nap 4j/nap]  6j/nap 8j/nap
4608]  27+550] 30+197] 26250n] 2115E/nap] _ 190E/dra) 167 j/nap] 1787 j/nap| 1774 j/nap] 9 j/nap} 1530/nap 17 j/nap| 13 j/nap 15 j/nap
5211l 0+000] 4+486] 44860n] MM 2798 E/napl 252 €/éra 174 j/nadll2 476 jfnap| 2437 jfrap] 23j/map] EM 2162 j/nap STjIﬂajEj/nap 20i/nap)
5211 4+486] 9+578] 50920n] MM 1595€/napl|  175E/6ra| 97 /napfi1 429 j/nap| 1412 j/nap|  7i/napd MM 1284 j/nap 7 j/nap{ W17 j/nap 4j/nap
Forgalmi adatok 2019.
Evi 4tlagos Osszes Osszes  |Osszes [Viotarkerékpar Lassti
napi jarmd (Osszes autébusz [személygépkocsi s jarmi és
Kezddszelv. |Végszelv. keresztmetszeti Nehéz  Jforgalom [motoros  |(egyesés |kisautobusz egédmotoros mezdgazdasagi
km+m km+m  |Részszakasz fJforgalom fértékado |motoros J(ANF armi csuklds)  |és kistgk. Jerékpar Kerékpar vontato
Ut [formaban |forméban |hossza (ANF E/nap) braforgalom |forgalom [j/nap) forgalom  [forgalom |forgalom orgalom forgalom [forgalom
5| O 64+385) 66+467) 20990nf B 7962 E/napll  717€/éra| 619 j/naplls 657 j/nap] 6 657 j/nap| 191 j/nap) [E] 5698 j/nap| 78 j/nap|® 0j/nap 20 j/nap
I 5 66+467] 70+145] 37080n] B 9359€/napf| 842 E/ora| 268 j/napli9 215 j/nap| 8 993 j/nap| 144j/nap| B 8466 j/nap) llgj/napr_zzzj/nap 18 j/nap|
5|0 70+ 145] 74+036] 38970nf B 10052€/napf| 905 E/éra| 529 j/napfis 888 j/nap| 8 880j/nap| 251j/map] B 7978 j/nap) 106 j/nap{Ml 8 j/nap 11 j/nap|
4608]  20+728] 27+550] 68220nf 2059 E/napll 185 E/dra| 222 j/nap| 1668 j/nap| 1662 j/nap| 23 J/nap) 1394 j/nap| 4j/napl 6j/nap 8 j/nap
4608f  27+550] 30+197| 26250n||  2247E/nap) 202 E/raf 173 j/nap) 1907 j/nap] 1893j/nap 10j/nap 1640/nap 18j/nap| 14 j/nap) 16 j/nap)
s201{MM 0+000] 4+486] 44860n MM 2978¢/nap| 268E/dra 180j/na$2 644 j/nap| 2 603 j/nap] 24 j/nap| MM 2316 j/nap 4Ui/nap|l4li/nap 21 jfnap
s211{ M 4+486] 9+578] 5092,0n] MM 1699 E/napl| 187 E/6raf 100 i/napjlit 526 j/nap] 1508 j/nap]  7j/nap| MM 1376 j/nap 7 j/nap| 18 j/nap 4 j/nap
Forgalmi adatok 2020.
Fvi dtlagos Osszes Gsszes | Osszes otorkerékpar Lassu
napi jarmi Osszes autébusz [személygépkocsi  [gs jarmd és
KezdGszelv. |Végszelv. keresztmetszeti Nehéz  [forgalom |motoros  |(egyesés [kisautébusz Fegédmotoros mez6gazdasagi
km+m km+m  |Részszakasz fforgalom ertékado  |motoros J(ANF jarmd csuklos)  |és kistgk. kerékpdr Kergkpar fvontato
Ut |formdban  |formaban |hossza (ANF E/nap) praforgalom |forgalom |j/nap) forgalom  |forgalom |forgalom orgalom forgalom [forgalom
-5. 64+385 66+467] 2099,0n 7259 E/nap] 653 E/dra] 556 j/naglj6 091 j/nap| 6091 j/nap| 172 j/nap| M 5 230j/nap TDj/napri 0j/nap 18 j/nap!
-5. 66+467) 70+145 3708,0n || 8426 E/nap| 758 E/6ra] 235 j/napi8 301 J/nap| 8 106 j/nap| 126 j/nap| B 7643 j/nap| 113j/nap[l195]/nap 16 j/nap!
| I 70+ 145 7a <03 3897,0n| 8862 E/nap| 798 E/dra| 454 j/napli7 861 j/nap| 7 854 j/nap| 215 j/nap| B 7080 j/nap 91/nap|ll 7 j/nap 9j/nap
4608  20+728] 27+550] 68220n|  2061E/nap] 186 E/oral 218 j/napd 1679 j/nap| 1673 j/nap| 23 j/nap 1411 j/nap| 4j/nap|  6j/nap 7i/nap
4608  27+550] 30+197] 26250 1961 E/nap| 176 E/dra] 162 j/nap} 1642 j/nap| 1630 j/nap| 8 j/nap| 1396 j/nap| 14j/nap| 12j/nap 14j/nap
5211 0+000] 4+486] 44860n 2581 E/napll 232 E/dral 167 j/napfl2 267 /nap| 2 232/nap[ 21j/nap| MM 1972/nap 32 j/nap|M35 j/nap 18 jinap
5211 W 2+486] 9+578] 5002,0] MM 14726/nap| 162€/6ra] 94 j/napl1 309 j/nap| 1294 j/nap| 6j/nap| WM 1171j/nap 6 j/nap| W15 j/nap 3 j/nap
Forgalmi adatok 2021.
Evi dtlagos 0 Osszes  [Osszes Motorkerékpar Lass(
napi Osszes autobusz Jszemélygépkocsi  fés jarmi és
Kezddszelv, |Veégszelv. keresztmetszeti Nehéz motoros  |(egyes és |kisautobusz segédmotoros imezégazdasdgi
km+m km+m  |Részszakasz [forgalom Mértékadd  [motoros jarm(i csuklos)  Jés kistgk. Jkerékpar erékpar fvontatd
Ut [formdban__ [formaban |hossza (ANF E/nap) Graforgalom |forgalom |j forgalom  [forgalom Jforgalom forgalom orgalom [forgalom
B S| 64 +385| e6+467] 20990nf B 8436 E/nap| 759 F/6ra] 656 j/napfi7 051 /nap] 7051 j/nap| 203 j/nap| B 6035 j/nap) 33 j/nap] Ml 0/nap 21j/nap
5| 66+ 467| 70+145 37080n] MM 9613F/nap|  865E/6ra 275 j/nall9 466 j/nap| 9238 j/nap| 147 j/nap] B 8 695 j/nap) 133 j/napjl228 /nap 19j/nap)
5| B0 70+ 145 74+036] 3897,0nm| B10008E/nap]  901E/6ra| 527 j/napfls 846 j/nap| & 838 j/nap| 250 j/nap| B 7940j/nap 105 j/nap} M 8 j/nap 11j/nap
4608)  20+728) 27+550] 68220m 2326 E/nap| 209 E/dra| 260 /nap] 1866 j/nap] 1859 jfnap| 23j/nap 1546 j/nap| 4jfnap)  7i/nap 8j/nap
4608]  27+550] 30+197| 26250nf 2267 E/nap| 204 E/dra| 184 /nap| 1904 j/nap| 1890 j/nap]  9j/nap 1623 j/nap 17 jfnapj 14 j/nap 16 j/nap
5211/ MM 0+000] 4+486 4486,0m| I 2985 E/nap 269 €/6raf 189 j/napfll2 631 j/nap| 2 589 jmap| 21j/nap] WM 2293 j/nap) 37 j/nap|i42 j/nap 21 j/nap|
4+486] 94578 5092,Drr|| W 10 E/nap|  188E/dra| 107 j/napfll1 518 /nap| 1500 j/nap]  6j/nap] MM 1361 j/nap SJInapEBj/nap 4jfnap

Baleseti statisztika:

forras: Magyar Kézut Nonprofit ZRt., sajat szerkesztés
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A nyomvonalon az 5. szamu féuton az elmult 6t évben a személyi sérlléses balesetek szama
14 volt hivatalosan. Ebben a 14 esetben kerékparos kdzleked§ volt a sérllt. A balesetek oka
a kozlekedd gépjarmiivek KRESZ szabalyainak be nem tartasa volt.

2. tablazat: A telepilésen tortént kerékparos balesetek bemutatasa (2017-2021)

Idészak
2017. 2018. 2019. 2020. 2021. év
év év év év
2 2 3 4 3

forras: KSH Teriileti statisztika, sajat szerkesztés 2022.

Meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitésének lehetéségei:

A meglévé kerékparforgalmi létesitmények megfeleléek Lajosmizsén. Korszerisitésikre
természetesen szikség van és nyomvonalak is kiépithetok. Sulyos hianyossag az 5-0s féut
atjarhatosaganak kell6 siriségil biztositasa. A meglévd kerékparut a féuttdl délre esd
mellékutcaibol nehezen megkdzelithetd, a nagy forgalmu ut biztonsagos keresztezése nem
megoldott. Erre megoldas a paratlan oldali kerékparut bdvitése legforgalmasabb bels6
szakaszokon, illetve az atkelbhelyek szamanak ndvelése. A targyi palyazatban kiépuld
Széchenyi utcai lampas csomopont tartalmaz kerékparos atvezetést. Mérlegelendd a
rendérségnél Iévé gyalogos atkeld és a Ceglédi uti lampas keresztezddés kerékparos atkelévé
valo bévitése; esetleg a D6zsa Gyodrgy ut kdzponttol tavolabb esé részein tovabbi gyalogos /
kerékparos atkeldk létesitése.

Uj létesitmények tipusanak kotottségei (jarmi és/vagy gyalogos forgalomtdl szétvalasztas
lehetdségei):

Mivel az elvalasztott kerékparut mar régoéta hasznalatban van az 5. szamua féuton, nincs
szukség a meglévo utburkolaton zart kerékparsav kijelolésére. A mellékagakon atgondolhato
az utburkolatok két szélén kerékparos nyom Kkijelolése (pl Ceglédi ut — melynek tavlati
folytatasa lehet a 4608. sz. f6ut melletti dnalld kerékparut). Kerékparos nyom kijeldlése johet
szoba a nagy forgalmu Kossuth Lajos utca mentén, de kildéndsen a Kossuth Lajos utca —
Dézsa Gyorgy ut kdzotti nagyforgalmu mellékutcakban: Dedk Ferenc utca, Szent Lajos utca,
Széchenyi utca, Vérésmarty utca). Megvaldsitasa olcso és jelentds a figyelemkeltd hatasa. Uj
létesitmény kilterlleten a kerékparut kivitelezésének folytatasa Kecskemét felé, illetve az
autopalya atvezetés megoldasa lehet.

A fenti adatokbol lathatéan a Berénybenei ut mentén a legjelentésebb jelenleg a kultertleti
lakossagi ceélu kerékparos forgalom a sOr0 tanya haldézat miatt, ugyanakkor ez a
legforgalmasabb kulteruleti féut szakasz is az 5-0s uton kivdl. Itt vélhetéen a kuldn valasztott
kerékparut lenne a megoldas hosszu tavon. Ennek a helybiztositasat a beltertleti szakaszon
az érintett szabalyozasi tervlap tartalmazza.
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Jelen esetben U] létesitmények az 5. szamu féuttal parhuzamosan haladd kerékparforgalmi
létesitményen az infrastruktura — fejlesztés, korszerisités eszkozei lesznek.

A kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehetéségei (pl.
egyiranyu utcak megnyitasa):

A kdzpont mielébbi elérése érdekében lehetévé kell tenni a kerékparos elleniranyu behajtast
mert az utcak paraméterei és a forgalom nagysaga lehetdvé teszik ezt. Kerékparos nyom,
tabla, napelemmel mikddtetett fényjelzés létesitésével kombinalva célszerli alkalmazni.
Lényeg a tablazas, figyelemfelkeltd jelzések kihelyezése.

Korlatozott sebességii ill. csillapitott forgalmu teriletek (korlatozott sebességl dvezet,
laké — pihend Ovezet, egyéb forgalomcsillapitas) létrehozasanak vagy kiterjesztésének
lehet6ségei:

Lajosmizsén a slrin lakott terlleteken sem célszerli a korlatozott sebességli ovezeteket
kiszabalyozni, az id6szakos forgalom nagysaga sem indokolja.

Helyette célszeriibb lehet egy jol lathatd, kildnféle — horizontalis és vertikalis (vizszintes és
fuggbleges) kerékparos és autdés szamara is minden helyzetben érzékelheté — mddokkal
jelzett nyom megvaldsitasa. Nem feltétlenlil szikséges mindig kilon kerékparsavban
gondolkodni. Felulvizsgalhatok a vasuti (elhagyott) nyomvonalak is.

A parkolasi rend atalakitasanak lehetdségei (pl. derékszogl helyett halszalkas, parhuzamos
parkolas melletti kerékparsav stb.):

Célszerl a kerékpar savokkal, illetve kerékparos nyommal kijel6lésre kerlld utszakaszokon a
derékszogl parkolasi rendet atalakitani kis kdltséggel (burkolatjel atfestéssel) halszalkassa.
LehetSleg kerékpar sav létesitése esetén csak parhuzamos parkolé sav maradjon, illetve
épuljon.

Parkolas és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése:

A gépjarmivek szamara a parkolasi helyek, parkolé zénak mar kialakultak a telepilésen. Helyi
tapasztalatok alapjan nem szilkséges ezeken valtoztatni. Az aruhazak, bevasarldé helyek
aruszallitdsat, arufeltdltését az lUzletnek sajat tertletén beldl kell biztositania, a kdzforgalom
minimalis zavarasaval. Kerékparforgalmi létesitményeket, savokat a teherautok lehetdleg egy
ponton, merdlegesen keresztezzenek. Tekintettel arra, hogy a Dézsa Gy. ut paratlan oldalan
csak rovid kerékparutszakasz van, lUzletek elétti jardan konfliktus alakul ki a gyalogosok, a
kerékparosok és az lizletekbdl kilépbk kozott. Ezt oldja fel ezen az oldalon az 6nallé kerékparut
bdvitése.

A baleseti gécok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi lehetéségei:
Lajosmizse teriletén a meglévékon kivil nem sziikséges tdbb ponton kérforgalmat épiteni a
jelenlegi osztalyoz6 savos harom, négyagu keresztezédések megfelelbek.

27



Kerékparparkolas, multimodalitas:

Onkormanyzati intézmények, nagyobb bevasarlé kézpontok, orvosi rendelé és gyogyszertarak
el6tt a kerékparok elhelyezése biztositott, de természetesen ezen a helyzeten mindig lehet
javitani és kell is. Tet6vel ellatott kerékpartarolo felllet nagyobb bevasarld kézpontoknal van
kiépitve a telepulésen. Tavolsagi buszmegallohelyeknél létesitésik erésenjavaselt fedett
tarolasi lehet6ség részben biztositott.

Kerékparos pihendhelyek, amelyek feltétlenul sziikkségesek, nincsenek a telepulésen.

A fout beltertleti szakaszan legalabb egy helyen kijelélésre—kellkerinie! elényos lehet a
kijelolése, pl. a kdzponti parkban. Esetleg megfontolandd, hogy valamely nagy forgalmu
intézménynél legyen egy ellendrizhetd, karbantarthatd, az intézmény latogatoi és dolgozai altal
hasznalhato szervizpont (pl. Egészséghaz). A kdzut szabalyozasi szélessége elegendd helyet
biztosit barhol pihenbhely kialakitasara, amellyel a lelki komfortérzet né.

Buszmegallok elhelyezkedese
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Kerékparozasi igények bemutatasa:



A kerékparosok biztonsagat el6segité beruhazasokra kettdés célbdl van igény: egyrészt fontos,
hogy Lajosmizse kdzlekedési rendszere fejl6djon, korszerlisddjon. A kdzlekedési rendszer
kiépitettsége egy telepllés gazdasagi és tarsadalmi fejlédésének alapja. Ebben az
onkormanyzatnak kell iranyitd szerepet vallalnia és a kerékparosok illetve minden egyéb
kdzlekedd (gyalogosok és autdsok) kozotti konfliktus helyzetek csdkkentését, a balesetek
elkerulését kell szem elétt tartania, ennek érdekében intézkedéseket tennie.

Masrészt egyéni életminéség javulas érhetd el a telepllésen azzal, hogy ndvekszik a
testmozgassal t0ltott id6 a kerékpart hasznalva. A biciklizés jotékony élettani hatasait szamos
kutatas is bebizonyitotta.

A Lajosmizsén kdzlekedbk az alabbi harom céllal indulnak el:
1. Hivatasforgalmi kerékparozasi igénnyel, mert a napi ingazas soran gyors és hatékony
kozlekedési eszkoz.
2. Sokan szabadid6 hasznos elt6ltése céljabdl hosszabb tavolsagokat is megtesznek.
3. Inkabb hétvégén, jobb idében jelennek meg a sport célu kerékparozok, turistak.

Kerékparos forgalom becslése a nyomvonalon:

Lajosmizsén minden haztartasnak van legalabb egy — két kerékparja és rendszeresen
hasznalja.

Osszhangban a Kerékparozas atjai Il. kézikényv 10.5.3. pontjaval a varhato felhasznaldk
becslését az alabbi két modszertan alapjan végeztik és az alabbi két mutatot hoztuk Iétre.

LA potencidlis felhasznaldk szama megegyezik a megépitend6 kerékparforgalmi
létesitmények révén a létrejové kerékparforgalmi halézat 4&ltal érintett terllet
lakossagszamaval, a megépitend6 létesitménytél szamitott 7 km sugaru koron belul.” A
nyomvonal 7 km — es vonzaskorzetébe teljes Lajosmizse beletartozik 12201 f6s lakossaggal.
A potencialis felhasznalok szama igy a telepllés lakossaga 12201 6.

LA varhatd felhasznaloi szam egyszerUsitett kiszamitasa a potencialis felhasznaléi szam
kerékparos kozlekedés aranyaval torténd felszorzasaval kaphaté meg.” ,Amennyiben nincs
megbizhat6 adat a telepllésre vagy térségre vonatkozoéan, akkor vidéki telepllések esetében
20% - os felhasznaloi arannyal kell szamolni.”

Ez alapjan, ha figyelembe vesszik, hogy a kdrnyékrél érkez6 atutazok is hasznalhatjak az
utat, a varhaté felhasznal6i szam és forgalom 12201 f6 20%-os atlagos kihasznaltsagot
feltételezve.

3. tablazat: Varhaté forgalom becslése

12.201 6

2.440 6

vendégéjszakak szama 3200 f6
2.440 fé/év

Forras: sajat szamitasok alapjan sajat szerkesztés 2022.
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Nyomvonal bemutatasa

A tervezési terllet az 5. szamu elsérendl féut mentén Lajosmizse belterlleti szakaszan

elkészilt elvalasztott kerékparut korszerisitése, a tuloldalon Iévé szakasz bdvitése és a két
oldali kerékparut 6sszekotése lampas csomoponttal a Széchenyi utcanal.

Forras: GoogleEarth, sajat szerkesztés

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Lajosmizse mérete és domborzati adottsagai kedveznek a kerékparos kdzlekedésnek. A
meglévl kerékparforgalmi létesitmény régen elkészilt, megfelel§ allapotu, megfelel a
jogszabalyi és miszaki kdvetelményeknek. Fejlesztése természetesen mindig célszerd, de a
térségben elsébbrendi cél lenne Uj kerékparforgalmi létesitmények létesitése a meglévéket
Osszekotve. A Dozsa Gy. ut paratlan oldalan a kézelmultban létesiilt kerékparut szakaszok
Osszekotése és blvitése javitja a haldzati mikodést és csokkenti a féut varost kettéosztd
hatasat.

Kllteruleti szakaszon Budapest felé az 5. szamu féuton, elvalasztott kerékparuton is van
lehetbség eljutni egészen Felsdlajosig, legkdzelebb Dabason van kiépitett kerékparut.

Kecskemét felé az autdpalya keresztezése el6tt par szaz méterrel sziinik meg kerékparut. A

megyeszeékhelyhez valo kerékparos kapcsolédashoz meg—kell-oldaniaz—autopalyanalaz
atvezetéstaz M44-M5-5-6s féut csomodpontja tartalmazza a kerékparut tervezett helyét.
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Gyalog — és kerékparut:

A Dézsa Gyorgy uti szétvalasztott kerékparat mellett tovabbi, gyalogos és kerékparos
kdzlekedésre alkalmas ut és kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu fellletnek
mindsul tulajdonképpen a telepllés minden utcaja. A forgalomvonzo létesitmények kivaldan
megkozelithetdk.

A tdbbi utcaban a kozlekedés résztvevli a kdzuti forgalommal k6z0s fellleten haladnak a
KRESZ szabalyainak megfeleléen.

Az aszfalt burkolatu fellletek mellett a kétoldali jardak is kiépitésre kerlltek, megfeleléen
karbantartottak.

Meglévé kerékpartarolok

A varos forgalomvonzé létesitményeinek tobbségénél megfeleld szamu kerékpartarolo all
rendelkezésre (k6zponti buszmegalld, altalanos iskola, mivel6dési haz, 6nkormanyzati
hivatal, egészségugyi intézmény), néhany helyen a kerékparok fedett elhelyezése is meg van
megoldva. A jévében cél minél tdbb kialakitasa, elényben részesitése.
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Felujitasi, vagy bdvitési igény az alabbi intézmények taroléinal mutatkozik: egyes 6vodak,
temet6.

Lajosmizsén tobb palyazati projekt is megvaldsult mely esetében tovabbi kerékpartarolok
lettek kihelyezve (kbzponti buszvarénal, 6nkormanyzati hivatalnal, Kézponti Parkban, Iskola-
t6 partjan, Piactéren, Dézsa Gyorgy ut kdzponti szakaszan).

Altalanossagban 1-2 kerékpar tarolasara alkalmas korlatszerii tamasztékok szolgalnak
kerékpartarolas céljara, ami kevesebb kerékpar elhelyezését teszi lehetéve, mint az elsé kerék
megtamasztasara alkalmas tipusok. A targyi palyazat soran a kerékpartarolék egységes
kerékpartamasz formatumura cserélése van betervezve. Néhol el6fordul, hogy helyhiany miatt
a kerékparokat az épllet falahoz, vagy a keritéshez tamasztjak, ami sem az éplulet, sem a
kerités allaganak nem tesz j6t, illetve a kerékparok biztonsagos lezarasat sem teszik lehetévé.

Sajnos Lajosmizsén is jellemzé a kerékparlopas. Sokszor a lopasok kivalté oka az, hogy nincs
elegendd és megfelel6 hely, ahova biztonsaggal és kényelmesen le lehetne zarni a
kerékparokat. Lajosmizse Varos Onkormanyzata évrdl évre tdrekszik a megrongalodott
kerékpartarolokat cserélni, és igény szerint toébbet telepiteni. Sajnos a magankézben lévd
létesitményekre nincs rahatasa az 6nkormanyzatnak (pl.: Gzletek, piactér). A kerékparlopasok
szama térfigyel6 kamerak, rendszerek kiépitésével csdkkenthetd.

3.3.3 Ertékelés és problématérkép

A Dbeltertleti és kuilterlleti utakon nem okoz gondot a kerékparozas, a biztonsagos
szétvalasztott kozlekedés megvalositasaval sokan hasznaljak az eszkozt.

A meglévd szakaszok dsszekdtését azonban el kell végezni, Uj kerékparutakat kell épiteni, a
féut két oldalan 1évé szakaszokat biztonsagos atkel6vel dssze kell kotni. Az 5. szamu féut
mellett 6nall6 nyomvonalon kell a kerékparutat megvaldsitani. Az egyirdnyu utakon
engedélyezni kell az elleniranyu kerékparos forgalmat legalabb a centrum felé vezetd
iranyban. Kertlni kell a meréleges beallasu parkolohelyek létesitését, a megléviket at kell
alakitani halszalkas beallasura.

Mindenképpen sziikséges a nagyobb forgalomvonzo6 létesitményeknél (atnézeti rajzon
kerlltek abrazolasra) a biztonsagos, fedett kerékpar tarolasi lehetéségek szamanak névelése.

A palyazat keretében a Do6zsa Gyorgy uton meglévé belterileti szakasz korszerisitését,
fejlesztését kell elvégezni infrastruktira bévitéssel: opcidosan fedett pihené(k) kialakitasaval,
kerékpartartd, szemetes, informacios tablak, napelemes pad — mobiltelefon — t6lt6 pont
elhelyezésével, kerékpar — szereléshez szikséges szerszamok megfeleld kihelyezésével,
zoldfelllet fejlesztéssel és egyéb innovativ elemek megvalodsitasaval, valamint a féut ket
oldalan lévd kerékparutak 6sszekdtésével.

Cél a meglévd kerékparut komfortosabba tétele. A forgalom nagysaga nem indokolja, mégis
egy nyomvonal, egy kerékparos nyom, korut felfestése szinesiti a telepllésképet.

Tavlati cél a belterlleti utak jobb kerékparozhatdosaganak biztositasa pl. kerékparos nyommal,
a vasutallomas (illetve a 142. sz. vonal korszerlsitése kapcsan ujjaépiteni tervezett
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Lajosmizse Als6 megalldhely) kerékparos elérésének lehetévé tétele; a vasutallomastol
tovabb flizve a Berénybenei ut melletti dnallé kerékparut kiépitése. A beltertleti Ceglédi uton
kialakitandd kerékparos nyommal megkozelitheté a Ceglédi ut kiltertleti szakaszan
kialakitandd majdani kerékparos létesitmény.

3.4 Kozbringa

Kdzbringa — rendszer a projektnek nem része, emellett a telepilésen nem muikodik. Nem
javasolt kiépitése, tekintettel arra, hogy a lakossag korében mindenki sajat tulajdonu
kerékparral kozlekedik, a turisztikai latogatészam pedig nem indokolja a bevezetését.

A turistaknak legkdzelebb Kecskeméten van lehetésége kerékpart kélcséndzni.

3.5 Szervezeti-mikodési hattér

Fejlesztésért, izemeltetésért felelés szervezet bemutatasa Lajosmizsén: a telepllésen a
kdzterliletek €s az utak karbantartasat Lajosmizse Varos Onkormanyzata sajat miszaki
csoportja, illetve egyedi megrendelések alapjan kilsé vallalkozasok végzik.

A fejlesztés fenntartasaért, izemeltetéséért az dnkormanyzat Parkfenntartasi Csoportja felel.
Telephelyiik 6050 Lajosmizse, Attila—utea-2. Mizsei utca 15 alatt talalhatd. Allandé személyi
allomany 2022 — ben 10 f6: 1 f6 csoportvezetd, 9 f6 parkgondozé. Esetenként
kézmunkaprogram keretében foglalkoztatottak is ndvelik a statisztikai l[étszamot.

Parkfenntartasi Csoport gépallomanya 2022 — ben:
1 db ZOOMLION gyartmanyu RK40-A tipusu traktor
1 db BELORUSZ gyartmanyu MTZ82MK tipusu traktor
1 db HIDROMEK gyartmanyu HMK 102s tipusu gép
1 db MTZ gyartmanyu 1025 tipusu traktor
1 db VLAGYIMIREC gyartmanyu T-25-A-03-L tipusu traktor
1 db MULTICAR-IFA gyartmanyu M 25 01-19 2 tipusu gépjarm
1 db Tolélap T 25 traktorhoz
1 db Tarcsa (félig fliggesztett,nehéz)
1 db Hoétold GardenGo SP200
1 db Szarzuz6 GardenGo TMC-180
1 db Padkakasza GardenGo
1 db Pétkocsi magasitéval Bicchi BRT555
1 db Billenéplatds pétkocsi
1 db Onjard flnyird traktor Kawasaki

Kerékparos fejlesztésekre és lizemeltetésre rendelkezésre allé éves koltségvetés bemutatasa
Lajosmizsén:
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Lajosmizse Varos Onkormanyzatanak 2022 —évi éves koltségvetése kiterjed az dltala
fenntartott intézményekre: Ovoda és Bolcséde (oktatas), Varosi Konyvtar és Miivel6dési haz
(kultara), Polgarmesteri Hivatal (igazgatas) és a varos egyéb nem intézményi szinten ellatott
feladatainak finanszirozasara.

Egyik kiemelkedd 6nkormanyzati feladatcsoport a varosgazdalkodas, amely a kovetkezd
alabbiakban részletezett feladatokat latja el az alabbi kdltségvonzattal, amelyek a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolodnak:

4. tablazat: Lajosmizse kerékparos kozlekedéshez kothetd varosgazdalkodasi feladatainak
koltségvonzata

48-026-975 66 883 118

174932314
2-6906-500
44 644 451 61 846 723
12724941
10616132
30-698-155 46 888 538
420064-143-9 933 807
174377 1 147 551
650-629
5947 487
47648911
4970234
238287136

forras: 6nkormanyzati adatszolgaltatas alapjan sajat szerkesztés, 2022.2024

MEGVALOSITAS ALATT LEVO PALYAZATOK (2022.12.14.)

Beruhazas megnevezése: Kornyezettudatos kozteriilet- és kozosségi terek fejlesztése

Lajosmizsén
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Palyazat azonosité szama: TOP_PLUSZ-1.2.1-21-BK1-2022-00023
Fejlesztés koltsége: 845.000.000,- Ft

Tamogatas intenzitasa: 100%

Kivitelezés varhato befejezése: 2025. 2026. december 31.

Fejlesztés leirasa:

Jelen projekt komplex projekt megvaldsulasara iranyul, mely tartalmazza a Z6ld varos projekt
Il. Utemének folytatdsat, vagyis cél a belvaros és tagabb kdrnyezetének meghatarozo
kodzterlleteinek megujulasa, az 5. sz. féut két oldalan lévé kerékparut fejlesztése, a mivel6dési

haz szinhaztermének felljitasa. A fejlesztés eredményeként 10.000 m? zéldfellilet Gjul meg.

Meglévé belteruleti kerékparut rekonstrukciéja

A meglévé kerékparut az 5-0s szamu féut szelvényezés szerinti bal oldalan huzdédik;
Onkormanyzati kezelésben ennek a lakott teriileten beliili szakasza van. A belteriileti szakasz
kb. 2,8 km hosszu. Ennek allapota valtozo, a burkolat sok helyen leromlott, az ut melletti
terlletek szintjei nem megdfeleléek, ezért a vizelvezetés is sok helyen megoldatlan. A
rekonstrukcio soran térekedni kell a komplex felujitasra: a burkolat cseréje, potlasa mellett -
ami kb. 2,3 km hosszon indokolt, kb. 2 m szélességben -, a vizelvezetés megoldasara és a

zoldfellletek felujitasara, poétlasara.

Dézsa Gyorgy ut melletti teruletekrdl altalaban

A spontan kialakult parkolok kiszoritottak a kdzponti terliletekrdl a zdldfellletet, helyenként
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nehezitve, ellehetetlenitve a kerékparos, illetve gyalogos forgalmat. A kerékparos és gyalogos
forgalom a jelenlegi keskeny jardan egymast zavaré hasznalati mod, amin a burkolat
differencialt bdvitésével mindenképpen szikséges javitani. Ezen tul a kapubehajtok is
rendezenddk. A szamos helyen hianyzé platanok poétlasat meg kell vizsgalni, ha kertészeti
vélemény alapjan lehetséges a pétlasuk, ugy indokolt a fasor kiegészitésére térekedni.

A fenti folyamatok az 5-6s féut meglévé arokrendszerét is érintették, sok helyen megszintetve
azt, illetve a burkolasokkal tovabb szikilt a csapadékviz elszikkadasanak lehet6sége. A
burkolatok visszabontasaval, zoldfelliletek visszaallitasaval a csapadékviz szikkasztas
feltételei javulnak. Ahol lehetséges, torekedni kell a zoldfellletek alatt szivargomezék
létesitésére, azaz a csapadékviz helyben tartasara. Ezzel egyidejlileg meg kell vizsgalni a féut

melletti éplletekrél a kézterlletre érkez6 csapadékviz kezelésének médjat is.
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Kerékparos fejlesztésekre és Uzemeltetésre rendelkezésre all6 éves koltségvetés

bemutatasa:

A kerékparut fejlesztéseit minden esetben palyazati tamogatasok mellett oldja és oldotta meg
az Onkormanyzat. Az (zemeltetésre rendelkezésre all6 koltségvetési keret egyrészt a
kézmunka programok személyi jellegli és dologi raforditasai kdzott talalhatd, masrészt az
onkormanyzat éves koltségvetésében meghatarozottak szerint a kozterilet fenntartas és
kdzutak Uzemeltetése kormanyzati funkciokodon torténik. Megjegyzés: az lizemeltetés 2018
ota akként mikodik, hogy a kilterileti szakaszok a Magyar Kézut Nzrt, a beltertletiek az

Onkormanyzat kezelésében vannak.
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A kerékparos kozlekedés, illetve kerékparos turizmus témajaban aktiv helyi és
orszaqgos civil szervezetek és tevékenyséquk bemutatasa, jelenlegi
egyuttmiikodés ismertetése:

Lajosmizsén egyelére helyi, kifejezetten csak kerékparos civil szervezet nincs, azonban a
Lajosmizsei Varosszépit6 Egyesulet, valamint a kozintézmények mikodését segitd
alapitvanyok és a Lajosmizséért Kozalapitvany aktivan vesznek részt a kornyezettudatos
nevelés el8segitésében, a kozdsségépitésben, a kdzbsség szemléletmddjanak
fejlesztésében, gyermek szabadid6s programok szervezésében, a varos Onképének,
arculatanak fejlesztésében. A Magyar Kerékparos Klubnak legkdzelebb Kecskeméten
talalhato terileti szervezete.

Elmondhaté, hogy Lajosmizse Varos Onkormanyzata szinte minden fent nevezett

foglalkoztatasi programra jelentkezik, legféképpen a kozutak, kozterlletek, egyéb
létesitmények és intézmények karbantartasara.

3.6 Afejlesztési terulet kijelolése

A fejlesztési terlilet az 5. szamu féut lajosmizsei, belterileti, Dézsa Gydrgy uti meglévd
kerékparut szakasza.
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3 Meglévo, fejlesztéssel érintett kerékparat
£ N

forras: kenyi.hu, sajat szerkesztés

4 A fejlesztési lehetéségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Orszagos dokumentumok, melyek célkitiizéseivel 6sszeegyeztetheté az 5. szamu féuton
meglévd kerékparut belterileti szakaszanak korszerUsitése, fejlesztése.

1. Nemzeti Kerékparos Koncepcidban definialt célkitlizés, hogy a konvergencia program
végén ,a kerékparozas legyen az egyik legkedveltebb kdzlekedési, turisztikai, rekreaciés és
sporteszkdz, a kerékparozashoz kapcsolodd tevékenységek pedig a fenntarthato
gazdasagdfejlesztés egyik kiemelt pilléréveé valjanak” (NKK 1. oldal).

A tervezett fejlesztéssel lehetévé valik a teleplilésen a kerékparral k6zlekedbk igényeinek
hatékonyabb kielégitése, ezzel is hozzajarulva a fenntarthaté kbézlekedési modok

népszeriiségének fokozasahoz.

1. A Nemzeti Kbézlekedési Stratégia Orszagos Kerékparos Koncepci6é és Halozati Terv
2.2. fejezetében definialt idevago célkitizések: ,A kerékparos kozlekedés motivacio alapjan
lehet kbzlekedési és szabadidbs célu. A kézlekedési, napi rendszerességi kerékparhasznalat
esetében a kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz jelenik meg. A kbdzlekedési kerékparozas

40



célpontja a munkaba, iskoldba jaras vagy bevasarlas. Ebben az esetben a kerékparosok
szamara az eljutasi id6 fontos szempont. Szabadid6s kerékparozasban részt vesznek a
kerékparos turistak, sportolasi célbdl kerékparozok, illetve azok a gyermekek is, akik otthonuk
kézelében hasznaljak kerékparjukat szabadidés célbol. Az elébbi helyvaltoztatasi célok
szerinti igényeknek megfeleléen a kijeldlt kerékparos nyomvonalaknak eltéré szolgaltatasi
szintet kell biztositaniuk”.

A fejlesztés inkabb a szabadidds célu kerékparozast erdsiti, de a helyben él6ket is szolgalja,
a biztonsag mellett kényelmesebbé valik a munkaba jarok, ingazok, iskolasok, bevasarlok
kerékparos kbzlekedése.

2. A fejlesztés nyomvonala a Kerékparozas Utjai Il. ,A halozattervezés szempontjai”
fejezetében meghatarozott alapkdvetelményeknek megfeleléen kertlt kijellésre.

LAlapkovetelmény, hogy a kerékparforgalmi létesitmények olyan 0Osszefliggé haldzatot
alkossanak, amelyeken mindenhova el lehet jutni kerékparral. A telepuléseket, kistérségeket
Osszekotd Osszefiggd kerékparforgalmi létesitmények és halozatok tegyék lehetévé a
biztonsagos kerékparos kdzlekedést, de egyben tegyek lehetévé egy adott terllet természeti,
torténelmi és kulturalis értékeinek feltarasat is. A kerékparforgalmi halézatok elemei nemcsak
kerékparutakbol allhatnak. Az a legfontosabb, hogy mielébb 6sszefiiggé kerékparforgalmi
nyomvonalak alakuljanak ki, még annak ellenére is, hogy egyes szakaszokon nem alakitunk
ki 6nall6 kerékparforgalmi létesitményeket (pl.: kerékparutakat).

Az el6nytelen miszaki jellemzdkkel, vagy a kerékparosok szamara kedvez6tlen nyomvonalon
kialakitott 6nallé kerékparforgalmi létesitmények nem érik el a kivant hatast. Nem szlikséges,
nem gazdasagos €s nem is indokolt mindenltt 6nalld, elkulonitett kerékparforgalmi
létesitmeény épitése. Ahol erre fizikailag lehet6ség van és a kdzutkezelbvel tortént egyeztetés
utan megengedhetd, ott igénybe kell venni olyan kdzuti teriileteket, amelyek nincsenek kelléen
kihasznalva, pl.: forgalom elél elzart terilet, hasznalaton kivili forgalmi sav, tul széles utpalya.”

A tervezett fejlesztéssel uj esztétikai élmények megjelenitésére, megvaldsitasara van
lehet6ség, a balesetmentes kbzlekedés feltételeinek figyelemben tartasa mellett.

3. Kapcsolédas a teriiletet érint6 OTrT, NKS OKKHT és egyéb kerékparos
nyomvonalakhoz:

Dabas és Kecskemét felé a j6vébeni kerékparutak dsszekdtésével Lajosmizse is kbzelebb
keriil az Orszagos kerékparut — térzshalozathoz valé kapcsoloédashoz, vonzébb lehet a turistak
Szamara.

4. A 2011. évi CLXXXIX. térvénynek megfeleléen Magyarorszag helyi 5nkormanyzatairol
a helyi 6nkormanyzat feladata a telepulésrendezés, telepulésfejlesztés.

A beruhazassal Lajosmizse fejlédése ujabb mérféldkéhéz ér.
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5. A Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcioban
a megyei szerep igy kerllt meghatarozasra: ,a megyék képviselik hazankban a térségi
szervez6dések hagyomanyos egységeit”, ezen fellll a ,megyék valtak a terileti kdzépszint U]
fészerepl6ivé” azzal, hogy ,legfontosabb feladatuk a teriletfejlesztés lett”.

A Bécs — Kiskun Megyei Onkormanyzat kézremiikédésével valosul meg a fejlesztés.

Bacs — Kiskun megyei dokumentumok:

1. A Baécs-Kiskun Megyei Onkormanyzat Koézgydllésének 19/2011. (XI. 29.)
onkormanyzati rendelete Bacs- Kiskun Megye Terliletrendezési Tervérdl szolé 1/8. sz.
mellékletében bemutatott térségi kerékparut — halozat elemei kozott szerepld
Kiskunfélegyhaza —Varosfold — Kecskemét — Lajosmizse — Fels6lajos — (Budapest) —
en athaladé Kézép — magyarorszagi kerékparuttal all Lajosmizse kapcsolatban.

A fejlesztéssel Lajosmizse kbézelebb keril az Orszagos és térségi kerékparat -
térzshalbézathoz valé kapcsolédashoz.

2. Bacs- Kiskun Megye Teriiletfejlesztési Programjanak 3.7. ,Térségi elérhetéség és
mobilitas” fejezete elérendd célként 2. szamu intézkedésként hatarozta meg a ,Kérnyezetbarat
kozlekedési formak szélesitését”.

Kifejezett cél a kbrmnyezeti terhelés mérséklése, az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak, a
zaj- és porszennyezés csbkkentése. A kerékparut palyazati felhivasa ehhez a prioritashoz

kapcsolodik.

Helyi dokumentumok:

1. A véros helyi épitési szabalyzatardl sz6l6 Lajosmizse Varos Onkormanyzata Képvisel
— testiiletének 2/2008. (1.23.) dnkormanyzati rendelete (tovabbiakban: HESZ) és a hozza
tartozo6 szabalyozasi terve a telepulés kozlekedési terileteit illetben a kerékparut szakasz
felujitésa és bévitése a HESZ szabélyozésénak megfelelGen torténik.

2. Ahogy a varos Helyi Esélyegyenl6ségi Programjanak elfogadasarol szo6lo
dokumentumban is meghatarozasra kerult, fontos, hogy kulterileteken és a nem
lakdovezetben elhelyezked6 lakasok ne csak a mindségi kozszolgaltatasokhoz,
kézmiszolgaltatasokhoz, hanem a k6zdsségi kdzlekedéshez valé hozzaférése is minél jobban
biztositasra keruljon.

Ez utobbi teljesitése megfelels kerékparatvonalakkal elérhetd, a kerékparut korszertsitésével
a kézlekedési lehetéségek javitasa érhetd el.
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3. Lajosmizse Helyi Fenntarthaté Fejl6dés Programjaban mind a kornyezeti, mind a
tarsadalmi ceélu célkitizések kozott megjelenitésre kerllt kerékparutak kialakitasa,
turadsvények létesitése, mindezzel a turizmus fejlesztése.

A fejlesztés a fenti programmal 6sszhangban van.

4. Lajosmizse, belvaros, 5-6s szamu féut melletti tertilet kdzlekedés rendezési koncepciod
terve (Ut-Hid Mérnéki Iroda Kkt) 2019. 11. oldal, 3. Vizsgalat ésszefoglalasa

3.4 pont: ,Jelent6s problémat jelent (...) a gyalogos és kerékparos forgalom féuti
keresztez6dések megfeleld szamu kialakitasanak hianya”;

A Szcéhenyi utcai lampas csomopontnal egy Ujabb dsszekdtési pont keletkezik.

3.6 pont: ,Kétoldali, déli kerékparut hianya akadalyozza a kerékparos forgalom a telepulés
domborzati adottsagaibdl és a kdzlekedési tradicioibdl adodo jelents mértéki elterjedését, a
hivatasforgalmi kerékparozas helyi kdzlekedésben meghatarozo szerepének kialakulasat.” ,
A féut déli, paratlan oldalan bévilé kerékparut a legforgalmasabb szakaszon jelent javulast.

A fejlesztés a fentiekkel kifejezetten 6sszhangban van.

A Teleplilési Kérnyezetvédelmi Program szerint A ,helyi kdzlekedésszervezés” feladatkdrben
megjelenik a kerékparos és gyalogos kdzlekedés népszerisitése és feltételeinek javitasa.

Helyi koézlekedésszervezés. A cselekvési (temtervben a feladatelvégzés folyamatos
hataridével keriilt definidlasra a palyazati lehetéségek mértékében. Az EU (]
kdzlekedésfejlesztési iranyelve kimondja, hogy at kell gondolni a kézlekedési infrastrukturak
rendszerét, és torekedni kell a meglévé halézatokon, a meglévd feltételek javitasaval,
kérnyezetkimélé médon megoldani a gazdasag szallitasi, és személyforgalmi igényét. Az utak
vonatkozasaban a szélességnél figyelembe kell venni a tavlati kdzmivesitést (vizvezeték,
foldkabel) a csapadékviz — elvezetést.

Lajosmizse Varos Onkormanyzata folyamatosan figyelemmel kiséri a palyézati lehetéségeket,
igy keriil sor a kerékparut szakasz fejlesztésére vonatkozo palyazat benyujtasara.

4.2 A vizsgalt teriilet lehetéségei, kotottségei

A telepllésszerkezetb6l, domborzati és klimatikus viszonyokbdl fakadd kotodttségek,
nehézségek — sik tertlet [évén —, nem adddnak a telepilésen.
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forras: Lajosmizse Teleplilésszerkezeti Terv

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetéségei, kotottségei
4.3.1 A kerékparforgalmi létesitmények

Mindenképpen javasolt a tanulmany 3. fejezetében bemutatott jelenlegi telepilési helyzet
rendszeres felllvizsgalata, a fenntarthaté fejlesztési igények rendszeres felmerése.
Osszhangban a szakirodalommal a feliilvizsgalatnak mindig az alabbi intézkedés mentén
szlkséges torténnie:

1. forgalomcsillapitas: Hol van lehet6sége forgalomcsillapitasi intézkedéssel javitani a

kialakult helyzeten?
2. sebességcsokkentés: Hol elég/nem elég a sebességcsokkentés bevezetése?
3. forgalomszervezés, konfliktus — mérséklés:
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4. utpalya felosztdsa, nyomvonal kijeldlés: Hol érdemes kiemelni a kerékparosokat a
forgalombdl?

5. 6nallé kerékparut vagy gyalog- és kerékparut kialakitasa: Melyek azok a kritikus
szakaszok bel — és kdlterlleten, ahol a fenti 4 intézkedés mar nem elég?

Osszhangban a Kerékparosbarat tervezés és promocid kézikdnyvvel a meglévé
kerékparhalézat rendszeres vizsgalatakor az alabbi telepulési Iétesitménytipusokat lehet
figyelembe venni:
1. Onallo kerékparforgalmi létesitmények:
- Kerékparsav
- Kétiranyu kerékparut
- Ut melletti kétoldali egyiranyl kerékparut
- Elvalasztott gyalog — és kerékparut
- Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut
- Az utpalya feluletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi létesitmények:
2. Kerékparos nyom
Nyitott kerékparsav
4. Nem 6nall6 kialakitasu, de kerékparozas céljara igénybe vehet6 minden olyan kézut,
- amelyen a kerékparozas nem tilos. Kiulondsen kerékparosbarat felllet:
- Széles kuls6 forgalmi sav
- Autdbusz — és kerékparsav
- Csillapitott forgalmu terilet
- Kerékparos forgalom szamara két iranyban megnyitott egyiranyu forgalmu utca
- Reészlegesen vagy teljesen burkolt utpadka
- Kisforgalmu utca
- Parhuzamos szervizut
- Arvédelmi toltés
- Erdészeti uzemi ut
- Mezbgazdasagi ut

w

Kerékpartamaszok:

A kerékparos infrastruktura folyamatos ellenérzése, fejlesztése mellett elengedhetetlen a
célallomasok fogadokészségének megteremtése is. Javasolt a kerékpartamaszok
allapotanak, kihasznaltsaganak rendszeres feliilvizsgélata, bévitése az e-UT 03.04.11- 11.
fejezetében foglalt el6irasok alapjan. Emellett az elavult megoldasok folyamatos cseréje is
indokolt.

Ahogy azt a Magyar Kerékparosklub is megfogalmazta ,Kerékparparkolok és — tarolok
kialakitasa és elhelyezése” cimlU miiszaki ajanlasaban:

A medfelelé tamasz kialakitasaval szemben tdmasztott altalanos kdvetelmények:
- barmilyen fajta kerékpar, barmilyen kiegészitével (pl. gyerekiilés, els6 és hatsé kosar,
stb.) elhelyezhet6 és rogzithetd legyen;
- akerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tébbi mar elhelyezett kerékpar;
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a kerékparok ne érintkezzenek egymassal,

kerékparos ruhazatat ne szennyezze be a tdbbi kerékpar;

a kerékpar elhelyezése legyen egyszeri, gyors, kényelmes: ne kelljen felemelni, a
rogzitéséhez ne kelljen lehajolni;

tegye lehetévé a kerékpar vazanak ill. legalabb egyik kerekének rogzitését (a
kerékparos sajat zarjaval);

biztositson megfelel6 tamasztékot a kerékparnak, ne tudjon eldélini;

a tamasz kerékparral érintkezd részein ne rongalja a kerékpart (pl. kerék, fényezés,
valto);

a tamasz legyen elmozditas ellen rogzitve;

a tarold legyen konnyen tisztithato;

teljesitse a vonatkozo biztonsagi elirasokat és szabvanyokat;

hosszabb tarolas esetén a kerékpartarol6 védje a kerékpart csapadék ellen;

a kémyezd utfelllettel szintben megkdzelithetd legyen;

legyen védve a raparkolastol;

a tamasz lehet6leg az uti cél bejaratanal kertljon elhelyezésre, de a kerékpar
elhelyezése semmiképp ne okozzon tbbbletutat a gyaloglashoz vagy az autds
megkozelitéshez képest.

A leginkabb bevalt és javasolt megoldas a tamasztokeret (forditott U — cs6 vagy Sheffield —
tamasz), mely egyfeldl egyszerlien telepithetd, masfelél olcs6 megoldas. A tamaszokat
egymassal parhuzamosan, de egymashoz kissé eltolva célszerl elhelyezni a kdnnyebb
hozzaférhet6ség érdekében.

Emellett megfeleld kialakitasu utcabutorok (pl. a gyalogosok biztonsagat vagy a fak védelmét
szolgalo korlatok) is alkalmasak lehetnek kerékparok rogzitésére, a kerékparos szempontokat
ezek kivalasztasanal is érdemes lehet figyelembe venni. A jardara torténé felhajtast
megakadalyozo pollerek helyett korlatokat lehet alkalmazni.

Kerékpartamaszok bdvitésénél a teleplilés vezetbéségnek az alabbi helyszinekben érdemes
gondolkozni:

Kereskedelmi egységek

Vendéglatohelyek

Neveld, oktatd intézmények

Iskolak

Kb6z0sségi szorakozohelyek

Mivelédési egységek

Sportlétesitmények, strandok

Igazgatasi, ellatasi, szolgaltatasi, nem fekvébeteg-ellatasi intézmények, Fekvébeteg-
ellaté intézmények

Ipari parkok, raktarak

Kbzosségi kézlekedés megalldhelyei, csomdpontjai
Parkok
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Mindenképp kiemelendd, hogy ahol rendelkezésre all elég hely, a kerékparparkold
elhelyezése megoldhaté az uttesten is. Fészabaly szerint a gyalogosok érdekei prioritast
élveznek, igy jobb megoldas egy autd parkoldhely felhasznalasa valamilyen létesitmény,
intézmeény el6tt.

4.4 Kerékparos adatgyiijtés

A teleplilésen forgalomszamlalasok nagyobb beruhazasok el6készitéseként kerlltek
lefolytatdsra. Rendszeres forgalomszamlalasi tevékenység nincs és nincs szandék
bevezetésére. Forgalomszamlalast a fenntarté nem végez rendszeresen. A telepilésen
rendszeres forgalomszamlalasi tevékenységet a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. végez az 5.
szamu féut és a masodrendl utak vizsgalatakor.

5 A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

- Atervezett beavatkozasok bemutatasa:
¢ meglévo kerékparforgalmi létesitmények korszeriisitése:
A helyi Gazdasagi Programban a kdzép és hosszu tavu fejlesztés iranyai és lehetdségei
fejezetében az alabbi kerékparos fejlesztések kerlltek hosszu tavra nevesitésre:

- Meglévé kerékparos létesitmények karbantartasa;

- Dozsa Gyorgy uti belterlleti kerékparut feltjitasa, korszerlsitése palyazat utjan;
- Az 5. sz. féuton, belterlleten kerékparos pihend(k) épitése;

- Koézut felujitas;

- A telepllés szilard burkolatu utjainak karbantartasa;

- Kerékpartaroldk kapacitasanak folyamatos bévitése.

Ezen kivul az 6nkormanyzat, a helyi hatdésagok, illetve kozoktatasi —, nevelési intézmények,
civilek bevonasaval kerékparos események szervezésében vesz részt. Ezek az események
népszerisitik a kerékparos kdzlekedést, illetve bdvitik a helyi lakosok kdzlekedésbiztonsagi
ismereteit, tovabba elmélyiti, serkenti a helyi kézdsségek aktivitdsat a kerékparozas
témajaban.

o Uj létesitmények létrehozasa:

uj—keFekpam%epﬁes&nemJ:ewezett" akparut-épité . A palyazatra benyujtasra kerul6 el6készité dokumentaciod

az 5. szamu els6rendl féut északnyugati és délkeleti belterileti hatara kozotti szakasz
korszer(isitése Lajosmizsén. Ezen tul létesil a Doézsa Gyodrgy ut Széchenyi utcai
csomopontjaban egy lampas keresztez6dés, kerékparos atvezetéssel, ami 6sszekdti a paros
(északi) oldali kerékparutat a paratlan (déli) oldalon meglévével; illetve a déli oldali szakasz
kisebb hosszabbitasa torténik a buszmegallotol a Deak Ferenc utcaig.
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Ezen kivil a nyomvonal t6bb pontjan szintén hasznalati és egyben pihend eszk6zdk telepitése
(példaul Wesselényi —, Mizsei utcai keresztezédéseknél): kerékpartamasz, informacios tablak,
asztalok, padok, Ul6kék, szemetes, napelemes pad — mobiltelefon — 161t pont elhelyezése.

A burkolat nyomvonala mellett jelenleg tobb helyen fa, illetve fasor talalhaté. A kerékparut
nyomvonalak mellé kertépitészeti terv alapjan uj fasor telepitését kell kivitelezni! A névények
(fak, bokrok) potlasat el kell végezni olyan mértékben, ahogy azt a helyszini adottsagok és a
vonatkozo6 kozlekedésbiztonsagi szabalyok lehetbvé teszik.

A kerékparut mentén telepiteni javasolt névényfajok a termdhelyi igényeket figyelembe véve
prioritasi sorrendben a kdvetkezd:

-Viragos kéris (Fraxinus ornus)
-Turkesztani szil (UImus pumila var. Abrorescens)
-Zsidomeggy, mas néven Ostorménfa (Celtis Occidentalis).

Uttartozékok:

A kerékparut megépitése soran Uj kodzuti jelzések KRESZ tablak, illetve burkolati jelek
elhelyezése szikséges. Ennek részletes kidolgozasa engedélyezési terv része lesz. A
kerékparut mindkét szélére sarga szini optikat kell festeni, tengelyvonallall Az 5. szamu féuton
valé atvezetéseknél sarga villogo jelz6fényt kell elhelyezni mindkét iranybdl. Az atvezetéseknél

49



30,00 km sebességkorlatozast kell alkalmazni KRESZ tablak kihelyezésével mindkét iranyban.
Az atvezetéseknél a kerékparut burkolatara fel kell festeni az elsébbségadas kotelezd burkolati
jelet a tabla kihelyezésen felll!

Tavlati fejlesztési lehet6ségek:
Az alabbi abran egyutt kerllt abrazolasra a meglévd kerékparut (kék), a jelen palyazattal
tervezett bdvités (narancs), az 5-6s féuton tavlati szinten javasolt kerékparos atkelék helye
(piros) és a tavlati szinten javasolt kerékparutként (vastag zold) vagy kerékparos nyomként
(vékony zold) kialakithaté utszakaszok.

— 5} >

! Cegléd felé
N
meglévd kerékparit
tervezett bovités Y
_— tavlatilag létesitendd atkeld
kerékparos nyom 3

tavlatilag létesitend6
kerékparut

7 X
y y 4 4
5 ‘ ecskem/ét*felé

forras: e-k6zmd, sajat szerkesztés
5.2 Szervezeti-miikodési hattér

A szervezeti hattér megfeleléen latja el feladatat, nem indokolt valtoztatas.

5.3 Kerékparos adatgyiijtés

A teleplilésen forgalomszamlalasok nagyobb beruhazasok el6készitéseként kerlltek
lefolytatasra. Rendszeres forgalomszamlalasi tevékenységet csak a Magyar Kézut Nonprofit
ZRt. végez.
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5.4 Kiséro intézkedések

A TOP Plusz-1.2.1-21 Elhetd telepiilések palyazati felhivasnak megfeleléen kételezden
megvaldsitandd kapcsolddd tevékenységként kerékparos kdézlekedést népszerUsitd,
kdzlekedésbiztonsagi célu szemléletformalé kampanyt is sziikséges lefolytatni.

A szemléletformalas célja, hogy minél tobb lajosmizsei lakos valassza a kerékpart f6
kozlekedési eszkdzének a napi ingazashoz, azaz a kerékpart rendszeresen hasznalok
részaranya novekedijen.

Kerékparozas utjai Il. (11. oldal) dokumentum a Szemléletformalasi tevékenység céljaként a
kerékparozas el6nyeinek reklamozasat, az erre vald figyelemfelhivast és a kerékparozas
hatranyairdl kialakult sztereotipiak (pl.: védtelenebb a kerékpart hasznald, piszkosabb utazasi
megoldas, csomagszallitassal kapcsolatos hatranyok, rosszabb a kerékpar tarsadalmi
megitélése, id6jaras fliggd megoldas, az utazasi tavolsag korlatozott) feloldasat tiizte ki. A
kerékparozas elényei kozll az alabbiak kerllnek kiemelésre a szemléletformald programok
soran:

1. Gazdasagélénkités: a nyomvonal korszerlsités el6segiti a biztonsagos, kerékparon
tortén6 munkahely megkozelitést.

2. Kdrnyezeti fenntarthatésag: energia megtakaritas; csokkenti a személygépkocsik altal
kibocsatott karos anyagot, a zajt, a rezgést, és ez altal mérsékeli az utak mellett talalhato
épuletek karosodasat.

3. Olyan tarsadalmi csoportok szamara is elérheté gyors kozlekedési eszkdz, melyek
kilonboz6 okokbodl nem vezethetnek autét: gyerekek, alacsony jovedelemmel rendelkezdk.

4. Egészségmeglbrzés: szamos pszichologiai kutatds bebizonyitotta, hogy a
kerékparozas a testi egészség mellett (a menet kézbeni élmények, ingerek) a szellemi és a
lelki egészséget is megalapozza.

5. Lajosmizse Onkormanyzata szemléletformalasi tevékenységben pozitiv tapasztalatai
vannak. Reprezentativ példa: minden évben az altalanos iskolas gyermekek kerékparral
ellatogatnak a kulteruleten Iévé Tanyamuzeumba. A tavot a feltjitandé belterileti kerékparaton
és a kulteruleti kerékparuton teszik meg. Emellett szamos nyari napkdzis tabor alkalmaval
szervez6dnek kilonféle bringaturdak a kultertleti természeti értékekhez, valamint a
szomszédos Fels6lajos telepulésen talalhaté MaganZoo allatkerthez. Az Iskola-t6 partjan az
elmualt évben kialakitott tandsvény is Ujabb lehetéséget kivan a szemléletformalas
tekintetében.

Ezen kivil az dnkormanyzat részt vesz, illetve tamogat az egészséges életmoddal, a csaladdal
és a kornyezetvédelemmel kapcsolatos szemléletformalé tevékenységeket is. Ezekrdl
tanulmany nem késziilt, de a megvalésitok személyes tapasztalatai altal elmondhaték, hogy
pozitiv, 6sztdbnz6 hatassal vannak a résztvevikre és azok kdrnyezetére.

51



6 Megvaldsitas
6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Lajosmizse koltségvetésében forrashiany miatt a kerékparut korszerlsitése, illetve bovitése,
fejlesztése nem lehetséges a rovid tavu tervekben. A halézati terv fokuszaban alld kerékparut
feldjitasa és bévitése teljes koltségvetése a TOP Plusz-1.2.1-21 Elhet6 telepiilések
palyazatban jelenik meg. A vazolt tavlati fejlesztési lehet6ségek késébbi palyazati, vagy
Oner6s forrasbadl valositandok meg.

9. téblazat: A projekt (itemezése

A projekt megvalésitasa kapcesan felmeriilo tevékenységek idébeli iitemezése

2022 2024 2023 2025 2024 2026
1.n. 2n. 3n  4n. 1n.  2n 3n 4n 1n 2.n. 3.n 4.n.
év év év év év év év év év év év év
Projektelokészités koltségei
Tervdokumentacio X X X
készités,
engedélyeztetés
Kdzbeszerzési eljaras X X
koltségei
Hatdsagi dijak X X X

Beruhazashoz kapcsolodé koltségek

Teruletszerzés

Epités X X X X
Szakmai tevékenységekhez kapcsol6do szolgaltatasok koltségei

Muiszaki ellenér X X X X

alkalmazasa

Projektmenedzsment X X X X X X X X X X X
biztositasa

Kotelez6 nyilvanossag X X
megvaldsitasa

Szemléletformalas X X

Forras: Sajat szerkesztés palyazati adatlap alapjan, 2622 2025.

6.2 Forrasok

A kerékparut korszerlsitésének teljes koltsége 50.000.000,- Ft, a bdvitések kdltsége (becslilt):
8.000.000.- Ft, melynek 100%-a vissza nem téritendd tdmogatas keretében a TOP Plusz-
1.2.1-21 Elhet6 teleplilések konstrukciébdl keriil finanszirozasra.

Osszefoglalas, kovetkeztetések

A haldzati tervben bemutatott, meglévé kerékparut korszerisitése hozzajarul a magyarorszagi
folytonos kerékparhalozat fejlesztéshez, kiegésziti kerékparutvonalait, még jobban integralja
Lajosmizsét a kerékparut halézatba, elbsegiti a kistérségi kohézié szorosabba valasat,
hozzajarul a lakossag kdrében a kerékparhasznalat részaranyanak néveléséhez. A bévités és
a lampas csomoépont kerékparos atvezetése javitja a kerékparos kozlekeddk biztonsagat, az
ott kdzlekedd gyalogos komfortjat, biztonsagat, javitja a telepilési intézmények elérését.

Lajosmizse és a legkdzelebbi telepllés Felsélajos, Méntelek lakossaganak jelentds része
hasznalja a kerékpart napi kdzlekedése soran. Minden korosztalyban elterjedt kézlekedési
eszk6z, szinte az év teljes szakaban jelen vannak a kdzlekedési célu bringazék. A kiltertleten
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él6 csaladok is jelentés mértékben kdzlekednek kerékparral. A féuttodl délre esé telepulésrész
kerékpar hasznal6i akadaly és konfliktus mentesen tudjak megkdzeliteni a féut hozzajuk kozel
esd intézményeit, Iétesitményeit is.

Emlitésre méltd az atutazo kerékparos turistak szama is, melynek névekedésére jotékonyan
fog hatni a fejlesztés SHasi B8s€ 6bb-id6tH8 [ :

A varos helyi nevezetességein tul azonban inkabb csak kistérségi szinten beltl lehet emliteni
a Kecskeméttdl 20 kilométerre 1év6 Lajosmizsét.

A kecskeméti kistérség kulturalis értékeinél (Kecskemét épitett kdrnyezeti értékei), a terulet
egymas mellett él6 nemzetiségeinek szines, népmiivészeténél, tradicidinal (néptanc,
szokasok, fazekassag, stb.) megyei szinten talan csak a kalocsai kistérség szinesebb,
sajatosabb.

A térség gazdasagi, kereskedelmi, agroturisztikai és egyedi gasztrondmiai értékei tovabb
gazdagitjak a terllet adottsagait. Ezekre éplinek a kistérség attrakcioi, a folklorfesztivalok. A
meglévd adottsagok alapjan torténd fejlesztést jol szolgalhatja a vendéglatas szinte teljes korét
érinté képzés, valamint a térségben lév6 szakmai intézmények és Kecskemét varos
intézményrendszere altal indukalt konferenciaturizmus.

A terlleten a falusi turizmus csak most indul be, de még nem terjedt el, bar falusi
fizetévendéglatassal tobb helyen foglalkoznak.

Igazi vonzer6t e tamogatott Gdulési formara elsGsorban a vizek mente, a tranzitutak, a
lovasbazisok jelenthetnek.

A dokumentumban igyekeztlink tavlati kitekintést nyujtani a késébbi lehetséges fejlesztések
iranyara, a fejlesztéseknél, tervezéseknél figyelembe veendd szempontokra, kérilményekre,
igényekre. Ezen dokumentumban igy attekintheték a kdzeljové tervezett fejlesztései és a
késébbi beruhazasok soran figyelembe veendd kerékparos fejlesztési tervek, igények.
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